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D30

PowerLion

Novi D30 PowerLion pogonski sklop.

S maksimalnom ucinkovitoS¢u ve¢om od 50 %, novi MAN D30 motor jedan je od najsuvremenijih
motora za gospodarska vozila na svijetu. Uz poboljSanu uc¢inkovitost i smanjenu potroSnju goriva,
elegantnu novu unutrasnjost kabine i digitalni zaslon za vozaca s novim stilom i funkcijama,
MAN TGX dizajniran je kako bi vasa putovanja i poslovanje ucinio lakSim. Sve to uz provjerenu
pouzdanost i podrSku na koju se mozete osloniti.
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Sjecate li se vremena prije pametnih telefona? Apple iPhone najavljen je 9. sijeCnja 2007.
godine, $to znaci da je 2006. godina bila zadnja u kojoj je mobilni telefon sluzio ponajprije
za pozive i SMS. Zanimljivo, upravo je 2006. bila i prva godina u kojoj je MAN postao
najprodavanija marka novih kamiona u Hrvatskoj. U svijetu koji se od tada temeljito
promijenio, MAN je cijelo vrijeme zadrzao svoju poziciju, Sto je nevjerojatno postignuce.

odina 2006. danas zvudi blisko, ali
svakodnevni ritam bio je mjerljivo
drukgiji. Informacije su se hvatale
na radiju ili u tisku, drustvene mreze
tek su se pocele pojavijivati, a in-
terneta nije bilo posvuda, bila je to usluga kojoj
se pristupalo — najcesce tek kod kuce, putem
racunala. Kupnja, pla¢anja i administracija bili
su opipljiviji procesi. Racuni su se placali na
Salterima, karte kupovale na kiosku, a glazba
slusala na CD-ima i MP3 playerima. Kada je
nesto trebalo rijesiti, CeSce se zvalo ili odlazilo
na lokaciju — fizicka prisutnost bila je standard.
Iz te perspektive automobil je imao jos nagla-
Seniju ulogu nego danas: bio je klju¢na privatna
infrastruktura za posao, obitelj i slobodno
vriieme. U kabini je dominirao radio (ponekad s
CD izmjenjivaCem), a navigacija se svodila na
papirnatu mapu ili samostalni GPS uredaj, koji
nije uvijek pratio novu cestovnu infrastrukturu.

U automobilima, benzin i dizel bili su podra-
zumijevani izbori, a razgovori su se vrtjeli oko
potrodnje, pouzdanosti, servisa i ciiene goriva.
Dizel je bio “razuman” za kilometrazu, benzinac
tehnolosku nidu, a elektricni automobili uglav-
nom koncept. Infrastruktura punjenja prakticki
nije postojala, pojam dosega u javnom diskursu
bio je marginalan, a ideja da automobil redovito
dobiva softverske nadogradnje zvucala bi
pretenciozno.

Dvadeset godina kasnije, 2026., digitalna sloze-
nost postala je standard. Jutro Cesto zapocinje
ekranom: obavijesti, kalendar i navigacija s
procjenom zadrzavanja u realnom vremenu.
Internet se vise ne dozivljava kao mjesto koje se
posjecuje, nego kao stalna mreza usluga koja
olaksSava svakodnevne aktivnosti — od bankar-
stva i komunikacije do naru€ivanja i logistike.
Istodobno, cijena prakticnosti je fragmentacija
paznje: dostupnost je stalna, a granica izmedu
“online” i “offline” sve slabije postoji.
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U prometu su promjene najvidljivije u dviema
dimenzijama: energetskoj i softverskoj. Elek-
triéni automobili postali su uobicajeni, a teme
su se pomaknule s “koliko trosi” na “kako se
puni’, “kakav je doseg u zimskim uvjetima” i
“kakva je pouzdanost infrastrukture”. Automobil
se pritom transformirao u platformu: povezan
je, nadograduje se, personalizira i sve Cesce
ukljucuje pretplatnicke modele za odredene
funkcije. Asistencijski sustavi — adaptivni tempo-
mat, odrZavanje vozila u traku, nadzor mrtvog
kuta, automatsko ko¢enje — danas su masovno
prisutni i realno mijenjaju ponasanje vozaca:
smanjuju umor, standardiziraju stil voznje i
utje€u na sigurnost.

U tom kontekstu posebno je zanimljiv segment
teskog transporta, u kojem se promjene na ce-
sti najbrze vide u poslovnim rezultatima. Upravo
zato vrijedi istaknuti Cinjenicu da je zakljucno

s 2025. godinom MAN i dalje najprodavanija
marka novih kamiona u Hrvatskoj — 20. godinu
zaredom. U industriji gospodarskih vozila
dugoro¢ni uspjeh nije slucajnost. On se ne
gradi jednom dobrom prodajnom godinom,
povoljnim trzisnim ciklusom ili kratkorocnim
akcijama nego jasnom strategijom, dosljednom
provedbom i stalnom prilagodbom promjenama
koje oblikuju gospodarstvo i transportni sektor.

Trziste kamiona ne oprasta pogreske: svaka
neplanirana stanka, slabija servisna dostupnost
ili nepredvidiv troSak brzo postaje financijski
problem. Zato su prijevoznicima vazni razliGiti
kriteriji, od potro$nje i pouzdanosti pogonskih
sklopova do brzine servisa i dostupnosti rezer-
vnih dijelova.

Jedan od Klju¢nih razloga dugogodisnjeg
trziSnog vodstva MAN-a lezi u razumijevanju lo-
kalnih potreba. Prijevoznici ne traze univerzalno
rieSenje, ve¢ kamion koji je prilagoden njihovim
relacijama, vrstama prijevoza i infrastrukturnim
ograni¢enjima. Poslovna grupa Auto Hrvatska

prepoznala je te potrebe i strateSkom odlukom
usla u investicijski ciklus razvoja prodajne i
postprodajne mreze u Hrvatskoj.

Prvi centar otvoren je 2002. godine u nepo-
srednoj blizini izlaza s autoceste u Karlovcu,

a danas prodajno-servisna mreza ima osam
lokacija (uz Karlovac otvoreni su centri u
Osijeku, Pazinu, Rijeci, Splitu, Varazdinu, Zadru
i Zagrebu). Uz mrezu centara Auto Hrvatske, u
ovlastenoj servisnoj mrezi za MAN-ova vozila
nalazi se i Petrinec-MAN servis.

Kad se vratimo na svakodnevni zivot, jedna
konstanta ostaje: automobil je i dalje prostor
privatnosti, osobnog ritma i osjecaja kontrole.
Razlika je u tome $to se kontrola 2006. osla-
njala na mehanicku predvidljivost — klju¢, rucicu
mjenjaCa i poznat zvuk motora — dok se 2026.
sve ¢eSce mjeri postocima baterije, nacini-

ma rada, algoritmima asistencije i digitalnim
postavkama. Nekad se u prtliazniku vozio atlas,
danas se nosi kabel. Nekad se u automat za
parkiranje ubacivao sitnis, danas se parkiranje
Cesto rieSava jednim klikom. U tih 20 godina
svakodnevica je postala brza i ucinkovitija, ali i
upravljana tehnologijama koje su 2006. bile tek
u najavi.

U istom razdoblju konstanta je i prvo mjesto
MAN-a u prodaji novih kamiona. ZadrZati status
najprodavanije marke novih kamiona 20 godina
zaredom velik je uspjeh, ne samo u regiji nego i
u europskim okvirima, osobito na trzistima bez
vlastite proizvodnje gospodarskih vozila. To je
rezultat koji potvrduje da se povjerenje ne gradi
marketinSkim porukama ve¢ milijunima prijede-
nih kilometara, pouzdanim vozilima i podrskom
koja ne izostaje kada je najpotrebnija.

U industriji koja ne oprasta pogreske i u kojoj
praksa vrlo brzo razotkriva slabosti, takav je
kontinuitet najsnaznija potvrda trziSne vrijed-
nosti i jasan odgovor na pitanje zasto hrvatski
kupci ve¢ dva desetlieca donose istu odluku.
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Ponosan sam sto je
trziste prepoznalo |
nagradilo nas rad i trud

MAN je i 2025. zavrSio kao
najprodavanija marka kamiona
na trzistu - 20. godinu za redom.
Bez sumnje jedinstven pothvat
koji sigurno nije bio jednostavan.
U éemu je tajna? Dvadesetu godinu
za redom biti broj jedan me &ini jako
ponosnim. Ne zato jer smo sluc¢ajno
dosli na to mjesto zbog trzisnih
okolnosti, ve¢ zato Sto kontinuitet
rezultata stavlja naglasak na ozbiljnost
pristupa trzistu i dokazuje nasu
snaznu usmjerenost prema trzistu.
Nema tu nikakve tajne, od samog
pocetka smo shvatili da prodati
kamion nije dovoljno, nego da se

o tom vozilu i partneru treba brinuti
tokom cijelog perioda koristenja.

To radimo dobro i ocito je trziste to
prepoznalo. Takav se rezultat ne
dogada preko noci, to je rezultat
upornosti, dosliednosti i truda svih
djelatnika koji su ukljuceni u ovaj
posao. Vazno je napomenuti da vise
od 30 godina u kontinuitetu ulazemo
u nase zaposlenike, Skolovanja,
servisne kapacitete, alate i sretan sam
Sto je trzite to zajednicko zalaganje
prepoznalo i nagradilo.

Koliko su se promijenila
ocekivanja/potrebe kupaca u ta

dva desetljeca, koliko je teSko
zadrzati postojece kupce, a
koliko tesko "osvojiti" nove? Ima
li prostora za napredak? Kao i sve
drugo, promijenili su se i ocekivanja

i potrebe kupaca. Sve je postalo
dostupnije, brze, konkurentnije i
dinami¢nije. Dostupnost informacija
je gotovo neograni¢ena — kupci su
znatno educiraniji, i u tom smislu

se vecina odluka svodi na iskustvo
korisnika, mislienja i recenzije. Imamo
pregrst partnera s kojima smo
godinama gradili odlicne odnose i

do danas ih zadrzali, iako mozda

nije uvijek bilo sve idealno u svakom
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trenutku, ali tako je to u svakom
odnosu. Vazno je da partneri osjete
brigu, trud i da ih Zeli§ za partnera.
Nazalost, bilo je partnera na koje,
ocito, u odredenom trenutku naseg
odnosa nismo ostavili dovoljno
snazan dojam te su odlucili oti¢i od
nas. Upravo zato u tom segmentu
trebamo uloziti dodatne napore kako
bismo ponovno izgradili i uCvrstili
medusobno povjerenje.

Naravno, imamo i novih kupaca

i kupaca koji su osjetili da mogu
unaprijediti svoje poslovanje i pruZiti
ruku dugorocnom odnosu. U vecini
stvari kojima se bavimo, ciliamo
dugoro¢no, na tradiciju i pouzdanost.
Mijesta za napredak ima, uvijek
mozemo biti jos bolji u odnosima

s partnerima, jos$ bolje u pravom
trenutku razumijeti, Cak i anticipirati
potrebu, biti brzi u pruzanju servisnih
usluga.

Posljednijih je nekoliko godina
trzisSte novih kamiona u blagom
padu. Kako ste vi dozivjeli
poslovanje u prosloj godini

i kakve prodajne trendove
ocekujete u 2026., ali i blizoj
buduénosti? U 2025. je pad trzista
bio osjetniji, ponajprije u segmentu
medunarodnog prijevoza. No, nakon
snaznog rasta u posliednjih nekoliko
godina, bilo je oCekivao da ¢e dodi
do odredenog pada. Zadovoljan sam
§to smo zadrzali trzisni udio, kao i
trziSnu poziciju, iako, mislim da smo
kao organizacija u nekim segmentima
ipak mogli posti¢i malo vise. Ne bih
volio prognozirati ovu godinu u dijelu
prodaje kamiona, ponajprije zbog
velike volatilnosti globalnog trzista, i
svakako prizeljkujem da ne bude gore
nego prosle godine, ali opet, kako
god da bude, radit ¢emo na tome

da zadrzimo i — zahvaljuju¢i novom
pogonskom sklopu PowerLion —
povec¢amo trzisni udio.

U buduénosti se o¢ekuju i novi

izazovi s dolaskom elektri¢nih
kamiona na trziste. Kakvo je
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vase misljenje o elektrifikaciji

u kamionskom segmentu? Bez
osjetnih subvencija ili indirektnih
poticaja kroz cestarine, olaksica i
znatnijeg ulaganja u infrastrukturu,
trziste baterijsko-elektriénih kamiona
sigurno se nece tako brzo razvijati.
Takoder, elektrifikacija u kamionskom
segmentu bitno ovisi 0 namjeni vozila,
u tom dijelu ¢e se, zbog nedostatne
infrastrukture, prije razviti u lokalnom
i regionalnom segmentu, nego u
medunarodnom. MAN Truck & Bus
ima veliko iskustvo s elektriénim
autobusima i ulozio je goleme resurse
u razvoj baterijsko-elektriénih vozila.
Potpuno nova tvornica baterija u
Nurmnbergu, cjelovita gama elektricnih
vozila, uz ve¢ dokazane vrhunske
performanse tegliaCa BEV, te jedna
od najrasprostranjenijin servisnih
mreza u Europi jasno potvrduju da i
u podrucju elektromobilnosti imamo
snaznog i pouzdanog partnera te
potencijalnim kupcima mozemo
pomodi u elektrifikaciji voznog parka.

U svakodnevnom ste kontaktu

s prijevoznicima i logisti¢kim
kompanijama. Koji se problemi i
izazovi u danasnjem transportu
najviSe apostrofiraju i kako im vi
sa strane tvrtke Auto Hrvatska
nastojite olaksati poslovanje?
Nedostatak vozac¢a kao i ostalih
kadrova u svim drugim industrijama

i povecanje troskova poslovanja
najistaknutiji su problemi.
Kontinuiranim ulaganjem u
najmoderniju servisnu opremu,
edukacijom servisnih djelatnika za rad
na toj opremi te novim tehnologijama
kojima su opremljena vozila najnovije
generacije, nastojimo prijevoznicima
pruziti podrsku kroz kvalitetne i brze
servisne usluge, kako bi svoj posao
mogli obavljati Sto ucinkovitije.

Novi MAN-ov pogonski sklop
PowerLion smanjuje operativne
troskove nikad manjom potrosnjom
goriva i toplinskom ucinkovito§éu
motora od €ak 50 %. S obzirom na
nedostatak iskusnih vozaca, nasim
kupcima nudimo mogucénost treninga

ucinkovite i sigurne voznje ProfiDrive,
Sto bi trebalo pridonijeti jo$ vecoj
ustedi.

Suradnja s MAN-om zapocela

je prije 33 godine, posljednjih 20
godina MAN je najprodavanija
marka novih kamiona u Hrvatskoj.
Proslost je lijepa, ali kako gledate

Posjetivsi Hrvatsku i nase
kupce mnogo puta, viastitim
sam ocima vidio ono §to
brojke veé pokazuju: iznimno
snaznu prisutnost na trzistu
izgradenu na povjerenju
kupaca, gustu i pouzdanu
mrezu te tim koji neprestano
ulaZe u vlastiti razvo.

na buduénost? Slika buducnosti
je jako promijenjiva i puno toga ovisi
0 propisima, regulativama i situaciji
na trzistu. Ali, sustinski, rekao bih
jako dobro. Za pocetak imamo
novi pogonski sklop PowerLion o
kojem sam pri¢ao ranije, i za koji
imamo samo pozitivne recenzije.
Vrlo pouzdanu gamu manijih vozila
TGL-TGM na kojima nije do$lo do
promijene, ali zasto i mijenjati nesto
kada je ve¢ odli¢no! Potpunu gamu
baterijsko-elektri¢nin kamiona s
najnovijom baterijom koja pokazuje
sjajne rezultate u eksploataciji.
Suradnju smo prosirili i uvodenjem
najmanjeg Clana MAN-ove obitelji,
MAN TGE-a, s kojim imamo dobru
priliku prosiriti inace usko trziste
kamiona. Autobusi, kao jedan od

ponude, takoder o&ekuju neke nove
modele koji ¢e i dalje moci zauzimati
dominantni dio trzista.

Dugogodisnje vodece mjesto
nije slucajnost — ono je rezultat
predanosti, inovativnosti i
nadina razmisljanja koji ostaje
otvoren, fleksibilan i motiviran
za izazove buducnosti.”
Roman Sitte, voditelj
prodajnog podruéja Europe
u tvrtki MAN Truck & Bus
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Uvoznik
godine
2025.

Tvrtka MAN Importer Hrvatska,
¢lanica Poslovne grupe Auto
Hrvatska, dobila je priznanje za
najbolieg uvoznika u 2025. godini.
Nagrada Importer of the Year
2025, koju je na svojoj godisnjoj
prodajnoj konferenciji dodijelila
kompanija MAN Truck & Bus,
potvrdila je uspjesan rad i dugogo-
disnju trziSnu poziciju tvrtke Auto
Hrvatska u segmentu gospodarskih
vozila. Rije¢ je o nagradi koja
dodatno potvrduje kontinuitet
rezultata ostvarenih na hrvatskom
trzistu, na kojem MAN-ovi kamioni
vec¢ 20 godina zaredom drze status
najprodavanije marke novih kamiona.
Suradnja Auto Hrvatske i MAN-a
traje viSe od tri desetlieca, a temelji

medusobnom povjerenju i zajednic-
kom razvoju poslovanja. Upravo
takav odnos, uz stalno podizanje
standarda u prodaji i podrsci
kupcima, vazan je temelj postignutin

> Friedrich Baumann i
Roman Sitte s timom tvrtke
MAN Importer Hrvatska

Dobiveno priznanje ujedno je
potvrda dosadasnjeg rada, kao i
poticaj za daljnje jacanje odnosa s
klijentima i partnerima te nastavak
razvoja poslovanja na domacem

se na stabilnom partnerstvu, rezultata. trzistu.

MAN ulaze 300 milijuna eura u_
jacanje europske servisne mreze

Tvrtka MAN Truck & Bus najavila je ulaganje od oko 300 milijuna eura u
Sirenje i modernizaciju svoje europske servisne mreze do 2030. godine,
$to kompanija opisuje kao najvece takvo ulaganje u svojoj povijesti.
Sredstva ¢e biti usmjerena na otvaranje novih lokacija, obnovu postojecih
servisa, bolju regionalnu pokrivenost te daljnje podizanje kvalitete usluge,
uz snazan fokus na elektromobilnost i digitalizaciju.

Cilj je dodatno pribliziti servisnu mrezu korisnicima pa MAN planira da
gotovo 80 posto kupaca do najblize servisne lokacije putuje manje od 30
minuta. U prvom su planu trzista poput Njemadke, Austrije, Svicarske,
Francuske, Velike Britanije, Italije, Spanjolske, Poljske i Turske, a
predvideno je otvaranje prosjecno sedam novih podruznica godiSnje.

Oko trecine ukupnog ulaganja bit ¢e usmjereno na e-mobilnost i
digitalizaciju, uklju¢ujuci pripremu servisnih lokacija za elektricna vozila,
dodatnu edukaciju zaposlenika, razvoj mreze centara za popravak
baterija te uvodenje javno dostupnih punionica za elektricne kamione.
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Novi MAN za
Cagalj Tours

Novi troosovinski MAN Lion’s Coach L isporucen je
Josipu Cagalju, viasniku tvrtke Cagalj Tours. Uz visoku
razinu sigurnosne opreme, autobus raspolaze s 61
putnic¢kim mjestom, ¢ime predstavlja znatno proSirenje
kapaciteta, osobito u turistickom segmentu, kao i na
linjama s povec¢anom potraznjom.

Lion's Coach za Velebit tour

Jo§ jedan produzeni dvoosovinski MAN Lion’s Coach C/2 pridruzio
se floti tvrtke Velebit tour, naSeg dugogodisnjeg partnera i partnera
FlixBusa. Autobus je konfiguriran prema specifikacijama FlixBusa,
za Cije Ce potrebe biti operativno angaziran. Ovaj tip autobusa
posebno je zastuplien na medunarodnim linijama zahvaljujuci svojoj
ekonomi¢nosti, pouzdanosti i dobro razvijenoj servisnoj mrezi.

Tourliner za tvrtku Jelinak

Nastavlja se dugogodiSnja suradnja s obitelji Adzi¢, viasnicima
tvrtke Jelinak sa sjediStima u Hrvatskoj i u Bosni i Hercegovini.
Najnoviji u nizu isporucenih autobusa MAN i NEOPLAN je
NEOPLAN Tourliner C, produzena dvoosovinska izvedba s 57
putnickih sjedala.

Dva MAN-a za SOS bus

Dva nova autobusa MAN Lion’s Coach u plavoj boji isporu¢ena
su tvrtki SOS bus iz lvane¢kog Vrhovca. Tvrtka se bavi
povremenim prijevozom, od transfera do zracne luke, preko
jednodnevnih i city-break izleta do maturalnih putovanja.

Novi MAN-ovi moderni su turisticki autobusi namijenjeni
udobnom i sigurnom prijevozu putnika na duljim relacijama.
Oprema ovih autobusa osigurava visoku razinu udobnosti i

sigurnosti putnika tijekom cijelog putovanja.
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MAN i Deutsche Bahn dogovorili
isporuku vise od 3000 autobusa

Tvrtka MAN Truck & Bus osigurala je
najvedi autobusni ugovor u svojoj
povijesti. S tvrtkom Deutsche Bahn
skloplien je okvirni sporazum koji
obuhvaca isporuku vise od 3000
autobusa u razdoblju od 2027. do
2032. godine. RijeC je o poslu koji
dodatno u¢vrscuje dugogodisnje
partnerstvo dviju kompanija, ali i
jasno pokazuje smijer razvoja javnog
prijevoza u Njemackoj — prema
odrzivijim i tehnoloski raznolikim
rieSenjima.

Ugovor ukljuCuje gradske i medu-
gradske autobuse modela MAN
Lion’s City, MAN Lion’s City E i MAN
Lion’s Intercity LE. Posebno je vazna
¢injenica da ¢e znatan udio vozila biti
potpuno elektri¢an, ¢ime ovaj
sporazum postaje vazan iskorak za
elektromobilnost u lokalnom javnom
prijevozu. Time MAN i Deutsche
Bahn ne Sire samo opseg suradnje
nego zajedno $alju i snaznu poruku o
vaznosti odrzive transformacije
prometnog sustava.
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Suradnja MAN-a i Deutsche Bahna
traje od 2010. godine i ubraja se
medu uspjesnije primjere partnerstva
na svjetskom autobusnom trzistu. U
proslih 15 godina Deutsche Bahnu je
isporuc¢eno gotovo 5000 MAN-ovih
autobusa, koji danas prometuju u
gradskom i medugradskom prijevozu
diliem Njemacke. Novi okvirni spo-
razum tu suradnju dodatno prosiruje,
a vozila ¢e koristiti regionalna prije-
vozni¢ka podruznica DB Regio AG.

»Novi okvirni sporazum s Deutsche
Bahnom povijesni je ugovor za
autobuse i izvanredno priznanje
nasim proizvodima i nasem timu”,
izjavio je Alexander Vlaskamp,
predsjednik Uprave MAN Truck &
Busa. Pritom je naglasio da velik
udio potpuno elektri¢nih vozila
Limpresivno potvrduje doprinos koji
Deutsche Bahn i MAN daju odrzivoj
transformaciji javnog prijevoza“.
Ponuda predvidena ovim sporazu-
mom vrlo je Siroka. Za medugradski
promet namijenjen je MAN Lion’s

MAN JE
DEUTSCHE BAHNU
u proslih 15 godina
isporugio gotovo 5000
autobusa

Intercity LE u tri duljine izvedbe,
model koji spaja visoku razinu
udobnosti s u¢inkovitom
potrodnjom goriva. U gradskom
prometu vaznu ulogu ima obitel]
MAN Lion’s City, dostupna s
dizelskim i CNG pogonima, dok
sustav MAN EfficientHybrid
dodatno pridonosi ekonomi¢nosti
rada i nizim troSkovima tijekom
zivotnog vijeka vozila. Poseban
naglasak ipak je na elektricnoj
seriji MAN Lion’s City E, koja ¢e
biti dostupna u izvedbama od 10,
12 i 18 metara, ovisno o
potrebama pojedine linije i
intenzitetu prometa.

Time ovaj ugovor nadilazi klasi¢nu
nabavu vozila. On pokazuje da
buduénost javnog prijevoza nece
pocivati na jednom rjesenju, nego
na pazljivo odabranom spoju
ucinkovitin konvencionalnih,
hibridnih i potpuno elektricnih
autobusa. Upravo u toj fleksibilno-
sti lezi njegova stvarna vaznost.
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NEOPLAN za
AP Pustaj Damir

Prvi novi autobus partnera Autoprijevoznika Pustaj Damir je
NEOPLAN Tourliner, &ime je dodatno potvrdena uspjesna i
kontinuirana suradnja. Nakon prethodne nabave rablienog
autobusa MAN Lion’s Coach L, nastavak suradnje rezultirao
je odlukom o investiciji u novo vozilo. NEOPLAN Tourliner s
49 putnickih sjedala pouzdano je i kvalitetno riesenje koje
odgovara potrebama suvremenog prijevoza putnika.

Vrelej preuzeo Lion’s Coach

Sivi metalik Lion’s Coach drugi je autobus tog tipa isporuc¢en
partneru, tvrtki Vrelgj iz Klanjca, u nesto vise od dvije godine. Nakon
dugogodisnje uspjeSne suradnje tijekom koje je od nas nabavljala
rabliene autobuse, obitelj Kroflin sada dodatno podiZe razinu svoje
usluge u turistickom prijevozu, oslanjajuci se na nasa vozila — na
¢emu smo im zahvalni, ali i iznimno ponosni.

Novi MAN za Sweet Travel

Tvrtka Sweet Travel iz Dubrovnika preuzela je novi turisticki
autobus MAN Lion’s Coach. Uz 49 turistickih sjedala visokog
stupnja udobnosti, autobus je opremljen i sadrzajima koji su ve¢
postali standard kod ovog partnera — uti¢nicama 230 V i USB
prikljuécima, bezi¢nim mikrofonom, dodatnim hladnjakom

i ruterom WLAN.

Nastavak uspjesne
suradnje s tvrtkom
Darko Tours

MAN Lion’s Coach L s 57 sjedala i dodatnom
opremom 14. je novi autobus koji smo isporucili
partneru, tvrtki Darko Tours i obitelji Stih. To je jo$ jedna
potvrda pouzdane i dugogodisnje suradnje koju s ovim
partnerom gradimo i njegujemo vise od 20 godina.

MAN MAGAZIN — N°1 2026
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MAN TGM 18.320 ZA
BRANITELJSKU
ZADRUGU KLANFA

Braniteljska zadruga Klanfa koristi se vozilima za rad u zahtjevnim uvjetima,
s naglaskom na rukovanije razli¢itim vrstama materijala i njihov transport.
Vozni park pojacan je kamionom MAN TGM 18.320 4x2 BL CH s kiperskom
nadogradnjom i kranom Palfinger, uz automatizirani mjenjac, zraéni ovjes i
hladnjak u kabini, dok motor snage 320 KS osigurava potrebnu pouzdanost i
ucinkovitost u svakodnevnom radu.

Kombinacija kiperske nadogradnje i krana omogucuje samostalan utovar

i istovar materijala na terenu, ¢ime se povecava operativna ucinkovitost i
fleksibilnost u radu.

MAN TGS 41.480
ZA OBRT BUKAN

Obrt Bukan bavi se iskopima i gradevinskim
radovima, a vozni park obnovio je novim kamionom
MAN. Rije¢ je o modelu MAN TGS 41.480 8x4 BB
CH, s kiperskom nadogradnjom Cantoni, opremljenom
automatiziranim mjenjacem i zracnim sirenama. Motor
snage 480 KS osigurava potrebnu pouzdanost u
svakodnevnom radu, a crni naplatci dodatno vizualno
istiCu vozilo.

DVA “PAUKA”
ZA CE-ZA-R

Tvrtka CE-ZA-R, clanica C.1.0.S. grupe, vodeceg
sustava za gospodarenje otpadom u Hrvatskoj,
obnovila je vozni park dvama novim MAN-ovim
kamionima s ,pauk” nadogradnjom za premjestanje
vozila. Rije¢ je o modelima MAN TGL 12.220 4x2
BL opremljenim hidraulicnim kliznim platformama
dimenzija 4600 x 2400 mm i dizalicama Palfinger
PK 14.501K SLD5.

12
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CETIRI NOVA MAN-ova
VOZILA ZA KAVELJ

Kavelj je gradevinska tvrtka sa sjedisStem CH, s kiperskom nadogradnjom, opremlieno
u Splitu, osnovana 2001. godine, Cija automatiziranim mjenjacem, retarderom i

je temeljina djelatnost niskogradnja. motorom snage 520 KS.

Dugogodisnje iskustvo, kvalitetno odradeni U kratkom razdoblju tvrtka je preuzela ukupno
projekti i pouzdana organizacija omogudili Cetiri nova MAN-ova vozila, ¢ime dodatno

Su uspjesSno poslovanje na podrucju jaca operativne kapacitete na gradilistima.
juzne Hrvatske, uz vlastitu mehanizaciju i Ova isporuka ozna¢ava pocetak suradnje
vozni park. izmedu tvrtke Kavelj d.o.o. i Auto Hrvatske,

U sklopu ulaganja u vozni park tvrtki je uz ocekivanje njezina razvoja u dugorocan i

isporuceno vozilo MAN TGS 41.520 8x4 BB uspjeSan poslovni odnos.

Kod MAN-ovih kamiona
najvise cijenimo njihovu
pouzdanost, kvalitetu izrade i
dugotrajnost u svakodnevnoj
eksploataciji. Vozila su
robusna, tehnoloski napredna
i prilagodena zahtjevnim
uvjetima rada, Sto nam daje
sigurnost na cesti i stabilnost
u poslovanju. Ipak, kao
najvazniji motiv za nabavu
MAN-ovih kamiona istaknuli
bismo kvalitetnu postprodajnu
podrsku. Iznimno nam je
vazno da iza proizvoda stoji
snazna i organizirana servisna
mreza, strucni i dostupni
servisi te brza i uCinkovita
tehnicka podrSka. Dostupnost
rezervnih dijelova u kratkom
roku znatno smanijuje zastoje
vozila, §to je u transportnom
poslovanju presudno.”

Konzum,
Fortenova grupa

NOVI MAN TGX 18.520
ZA AP SPIRO UVODIC

Autoprijevoznik Spiro Uvodié bavi se prijevozom tereta
u domacem i medunarodnom prometu, a tijekom
godina izgradio je stabilno poslovanje utemelieno na
pouzdanosti i kontinuitetu.

Nedavno je obnovio vozni park kamionom MAN TGX
18.520 4x2 BL SA, snage 520 KS s kabinom GM,
opremljenim retarderom, LED svjetlima, stajacom
klimom i sustavom MAN OptiView, koji digitalnim
kamerama zamijenjuje klasi¢ne retrovizore te omogucuje
bolju preglednost i vec¢u sigurnost u voznii.

MAN MAGAZIN — N°1 2026
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#Povijest

vornica MAN u MUnchenu

prosle je godine proslavila

sedam desetliec¢a neprekinu-

te proizvodnje, inovacija i
stalne prilagodbe trziSnim zahtjevima.
Smjestena na nekadasnjem prostoru
zrakoplovne industrije BMW-a, ta je
tvornica danas srce MAN-ove
proizvodnje te simbol spoja tradicije i
suvremenosti.

Sve je zapocelo 28. travnja 1955.,
kada je potpisan ugovor izmedu
BMW-a i MAN-a o kupniji proizvod-
nog kompleksa, ukljucujuci i palacu
Hauser Schloss, za tadasnjin 28
milijuna njemackih maraka. Prva
skupina od 24 zaposlenika stigla je u
Munchen u kolovozu iste godine, a
vec U rujnu s proizvodne je trake
siSao prvi traktor. Prvi kamion
proizveden u novoj tvornici — model
5t L.L. — dovrSen je 15. studenoga
1955., &ime je obustavljena
dotadasnja proizvodnja u Nirnbergu.
Poceci nisu bili jednostavni — ve¢
1956. promjena zakona uzrokovala je
krizu u prodaji srednje teskih
kamiona, $to je dovelo do smanjenja
opsega rada, pa ¢ak i do otpustanja.
No tvornica je ubrzo prebrodila
teSkoce i nastavila rasti. Ve¢ 1960.
godine proizveden je 30.000.
kamion, a kapaciteti su brzo postali
nedostatni. Do 1963. postupno je
ukinuta proizvodnja poljoprivrednih
traktora, a fokus je u potpunosti
prebacen na gospodarska vozila.

Minhenska tvornica nije bila samo
industrijsko srediste nego i zajednica.
Od 1959. zaposljava se prvi lijecnik,
uvodi se IBM-ov racunalni sustav,
pokrece se sustav prijedloga za
poboljSanja te se razvijaju drustvene
aktivnosti — od sportskih klubova do
zborskog pjevanja. Tvrtka MAN brinu-
la se i za stambene potrebe svojih
zaposlenika — do 1961. izgradeno je
450 radnickih stanova.

Tijekom desetlie¢a cijeli se kompleks
stalno razvijao, pa su izgradene

14

70 godina tvornice
MAN u Munc

dodatne administrativne zgrade,
izlozbeni Truck Forum i Bus Forum, a
od 2016. godine dodane su
suvremena lakirnica, proizvodni
pogon za karoserije te nova zgrada
za razvoj i testiranja. Danas tvornica
zauzima milijun ¢etvornih metara
povrsine, Sto odgovara veli¢ini 140
nogometnih igralista. Proizvedeno je
viSe od 1,25 milijuna kamiona, dva
milijuna kabina i tri milijuna osovina.

»SVi mozemo biti
ponosni na povijest
ovog mjesta. Ova
snazna tradicija
pruza izvrstan temelj
na kojem mozemo
graditi nasu
buduénost.”

Alexander Vlaskamp,
glavni izvrni direktor tvrtke
MAN Truck & Bus

enu

Tvornica, naravno, ima i testnu stazu,
ali i vlastitu elektranu, a od 2028.
planira rabiti geotermalnu energiju za
grijanje proizvodnje i lokalne zajednice.

U slaviljenickoj godini zapocela je
serijska proizvodnja novog elektri¢énog
kamiona, ¢ime je MAN potvrdio svoju
predanost odrzivosti i inovacijama. U
povodu jubileja MAN je organizirao
proslavu za 20.000 gostiju, ukljuCujuci
zaposlenike i njihove obitelji, u pravom
bavarskom duhu — s panoramskim
kotacem, pivom koje stize elektricnim
kamionom i konjskom zapregom te
bogatim programom za djecu i odrasle.

Tvornica u Minchenu danas zaposlja-
va oko 8000 ljudi i ostaje klju¢ni stup
MAN-ove globalne proizvodnje i
razvoja. Povijest ovog pogona
pokazuje da su tehni¢ka izvrsnost,
drustvena odgovornost i spremnost na
promijene recept za dugorocan uspjeh
u automobilskoj industriji.
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MAN TGX 26.580
ZA TRGOMETAL

Tvrtka Trgometal, koja se bavi proizvodnjom
metalnih konstrukcija i njihovih dijelova,

u svoj je vozni park dodala novi MAN

TGX 26.580 6x2, pokretan motorom

D38 snage 580 KS. Vozilo je opremlieno
automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic
12.30 s retarderom, kao i sustavima ACC
tempomat i MAN CruiseAssist. U opremi su i
premium sjedala s grijanjem i ventilacijom te
multimedijski sustav s 12,3-inénim zaslonom.

Novi MAN u voznom
parku tvrtke Zunic—teh

Turtka Zunié - teh, specijalizirana za iskope, pripremne radove i prijevoz
u gradevinskom sektoru, preuzela je novo vozilo MAN TGX 33.640

6x4 BB s kiperskom nadogradnjom. Vozilo je opremlieno motorom D38
sa 640 KS, automatiziranim mjenjacem TipMatic 12.30 OD s programima
voznje Offroad i Profi Performance, retarderom i motornom koc¢nicom
MAN Turbo EVBec s maksimalnom ucinkovitosti snage 630 kW.
|znimno udobna kabina uklju€uje i premium sjedalo sa zracnim ovjesom,
grijanjem, ventilacijom i djelomi¢nom kozom, koznati multifunkcionalni
upravijag, hladnjak te infotainment sustav s 12,3-in¢nim zaslonom i
upravljanjem SmartSelect.

Vozilo je opremljieno naprednim digitalnim i sigurnosnim sustavima, a
klasi¢ne retrovizore zamjenjuje digitalni sustav kamera MAN OptiView.

MAN MAGAZIN — N°1 2026

MAN TGX 18.520 ZA
TRANS-LOG

TRANS-LOG, obrt za prijevoz i trgovinu, bavi se prijevozom

robe u domacem i medunarodnom prometu. Vozni park obnovili
su modelom MAN TGX 18.520 4x2 BL SA snage 520 KS, s
kabinom GM, opremljenim retarderom, koji omogucuje dodatno
usporavanije vozila bez opterec¢enja radnih ko¢nica, LED svjetlima i
stajac¢om klimom.

Kamion je opremljen svom potrebnom sigurnosnom opremom za
medunarodni transport Sto pridonosi sigurnijoj voznii, osobito pri
prijevozu tezih tereta i na zahtjevnijim dionicama.

15
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SEST NOVIH MAN-ovih
KAMIONA ZA FERO-TERM

Fero-term je svoju flotu upotpunio sa Sest novih MAN-ovih vozila
kojima svima potrebna keramika, sustavi grijanja i hladenja i
sanitarije pouzdano i brzo dolaze u svaki dio Republike Hrvatske i
u susjednu Sloveniju.

Cetiri MAN-ova kamiona TGM 15.250 BL CH i dva kamiona

TGM 18.320 4x2 BL CH sa sanducima i ceradama te utovarnim
rampama odli¢na su dopuna ve¢ uhodanoj MAN-ovoj floti ovog
pouzdanog dobavljaCa opreme za stanovanje.

NOVI MAN ZA STSI

Tvrtka STSI, ¢lanica grupacije INA, vodeca je hrvatska
tvrtka specijalizirana za odrzavanje i izgradnju
industrijskih postrojenja. STSI pruza cjelovite usluge
odrzavanja i izgradnje postrojenja za proizvodnju i
obradu nafte i plina — od busotina do rafinerija — kao

i drugih objekata naftno-petrokemijske industrije te
slozenih gradevinskih sustava. Tvrtka je obnovila vozni
park novim MAN-ovim kamionom, a rije¢ je o modelu
MAN TGS 33.440 6x4 BL s tovarnim sandukom i
dizalicom Palfinger PK 92002-SH.

Dizalica je opremljena kabinom, $to je korisno u
zahtjevnim radnim i vremenskim uvjetima, a ima
maksimalni dohvat do 22,5 metara. Maksimalni podizni
kapacitet dizalice iznosi 24.700 kilograma pa je ovaj
kamion optimalno riesenje za manipulaciju teskim
teretima u slozenim industrijskim okruzenjima.

NOVI MAN-ov KIPER U
VOZNOM PARKU GRIZE

Tvrtka Griza s Korc¢ule bavi se izvodenjem gradevinskih
radova u podrucju niskogradnje i visokogradnje, od
izgradnje i rekonstrukcije puteva i cesta do gradnje
stambenih i nestambenih zgrada. Vozni park tvrtka

je obnovila novim kamionom u boji nardo grey. RijeC

je o modelu MAN TGS 42.540 8x4 BB, s kiperskom
nadogradnjom, motorom snage 540 KS, automatiziranim
mijenjacem, retarderom i zracnim sirenama.

16
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POSEBNA PONUDA
DUGOROCNI NAJAM VOZILA

Tehnoloski paket

S line

LED svjetla Metalic boja

AUDI A5 40 TDI S Tronic
Diesel (mild) Hybrid

Mjenjaé: Automatski DSG | Snaga motora kW/KS: 150/204
Emisija CO,: 127 g/km

mobility@autohrvatska.hr | Tel: 0800 1952 | autohrvatska.hr AUTOH R\/ATS KA

** Koli¢ina vozila je ograni¢ena. Ponuda traje do isteka.

Mjesec¢na rata dugoro¢nog najma ukljucuje: najam vozila na 60 mjeseci i 75.000 km, redovno i izvanredno odrzavanje, dodatne koli¢ine ljetnih i zimskih guma s
uslugom zamjene i skladistenja, obavezno i kasko osiguranje, tehnicki pregled i registracija, porez na cestovna motorna vozila i RTV pretplata, zamjensko vozilo.
Objavljene informacije sluze isklju¢ivo u informativne svrhe. Zadrzavamo pravo na izmjene i ne odgovaramo za nenamjerne pogreske. Slika je simboli¢na.



Osam puta do
Mjeseca I natrag

Najizdrzljiviji
MAN-ov
kamion u
Europi je
TGX 18.360
s vise od
3,2 milijuna
kilometara
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Kada se govori o pouzdanosti i
trajnosti, malo je primjera koji to
mogu bolje dokazati od jednog
MAN-a iz 2008. godine. Njemacka
tvrtka Osthavelland Transport GmbH,
u vlasnistvu Helmuta Heckmanna,
ponosi se svojim MAN-om TGX
18.360, koji je u 17 godina rada
preSao nevjerojatnin 3.266.208
kilometara. To je udaljenost koja

se podudara s osam putovanja
izmedu Zemlje i Mjeseca. Kamion

i dalje svakodnevno prevozi robu u
dvostrukoj smjeni s dvojicom vozaca
koji se izmjenjuju, a upravo je takav
ritam rada omogucio ostvarenje ove
impresivne brojke.

LZahvaljujudi kvaliteti, redovitom
odrzavanju i dobrim vozacima, nasi
kamioni MAN jednostavno ne staju.

Pouzdani su i izdrzljivi na svakoj ruti,
kaze vlasnik Helmut Heckmann.

Pobjednicki kamion otkriven je u
sklopu proslogodisnjeg natjeCaja
+,MAN Truck Max Mileage Master
2025" koji je MAN organizirao kako
bi pronasao kamion s najye¢om
kilometrazom u Europi. Rezultat je
dojmiljiv, ali ne i iznenadujuci. NatjeCaj
je privukao vise od 70 sudionika iz
cijele Europe s vozilima proizvedenima
od 2007. godine nadalje. Mnogi od
njih prijavili su kamione s viSe od
milijun kilometara na broj¢aniku.

Zajedno su sudionici skupili vise od
75 milijuna kilometara, $to bi bilo
stotinjak putovanja do Mjeseca ili
viSe od 1800 krugova oko Zemlje.
Ti podaci jasno govore o izdrZljivosti

i kvaliteti MAN-ove europske flote
koja danas broji oko 880.000 vozila.
Pouzdanost i dugovje¢nost dio su
MAN-ove filozofije, a ovaj natje€aj to
nedvojbeno potvrduje.

,Cestitke pobjedniku i hvala svima
koji su s nama podijelili svoja iskustva
s MAN-ovim kamionima. Oni na
impresivan nacin pokazuju da su
MAN-ova vozila pouzdani i izdrZljivi
partneri u svakodnevnom radu, ¢esto
s viSe od milijun kilometara iza sebe.
Ta se kvaliteta prenosi i na nase
najnovije lavove — od ekonomicnih
dizelskih modela PowerLion do
potpuno elektri¢nih kamiona za

sve prijevozne zadatke®, rekao je
Friedrich Baumann, ¢lan Upravnog
odbora za prodaju i korisni¢ka
rieSenja u tvrtki MAN Truck & Bus.

MAN TGX s viSe od tri milijuna
kilometara nije samo tehnicko
postignuce — to je pri¢a o povjerenju,
odrzavanju i ljudima koji vieruju u svoj
kamion. Kada jedan TGX izdrzi osam
puta do Mjeseca i natrag, to nije
samo broj na pokazivacu kilometara.
To je dokaz da su kvaliteta i
pouzdanost u srcu svakog MAN-a — i
da pravi lav nikada ne staje.

MAN MAGAZIN — N°1 2026



INOVACILJA | VISOKA UCINKOVITOST!

KASSBOHRER SILOS POLUPRIKOLICE

Kassbohrer silos poluprikolice odlikuje lagana konstrukcija koja
osigurava maksimalnu nosivost i iznimnu izdrzljivost vozila.
Proizvodimo silos poluprikolice od 31m® do 40m®

zapremnine i kiper silos poluprikolice

od 40 m® do 90 m® zapremnine.

KASSBOHRER POLUPRIKOLICE LABUDICE

Kassbohrer labudice postavljaju nove standarde u transportu teskih i izvangabaritnih tereta.
Brojne opcije poput bo¢nih proSirenja, upravljivih osovina i razli¢itih izvedbi utovarnih rampi
osiguravaju pouzdanost, stabilnost i jednostavno upravljanje.

AUTO HRVATSKA PRODAJNO SERVISNI CENTRI d.o.o.
Zastavnice 25c¢, 10257 Hrvatski Leskovac, e-mail: kaessbohrer@autohrvatska.hr
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Slavonija DI tvrtka je koja djeluje u drvnoj
industriji te ve¢ godinama zauzima vodecu
poziciju na trzistu, pri cemu vise od 70 %
svojih proizvoda izvozi na europsko trziste.
Partneru je isporu¢eno vozilo MAN TGS

Novi MAN s kranom za Slavoniju DI

33.480 6x4 BL s motorom snage 480 KS,
automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic s
retarderom i grijanim sjedalima, a opremljeno
je Sumarskom nadogradnjom i kranom

Longlift 165Z.

U naSem poslovanju MAN-ovi
su kamioni osnovni faktor
djelovanja ve¢ 20 godina bez
prekida, Sto je rezultat prave
partnerske i prijateljske
suradnje viSe nasih generacija,
koju obiliezava pristupacnost,
otvorenost i postizanje
dogovora na zajednicko
zadovoljstvo. U uvjetima
izrazito dinamic¢nog trzista
prijevoza, nabava novog
MAN-ovog kamiona znaci viSu
razinu sigurnosti za egzist-
enciju, neometan rad sa $to
manje izazova, cuvanje
kapitala te modernizaciju, koja
znadi nizi trosak uz vecu
konkurentnost.*

Dole Prijevoz,
Porde Trivunovié

Uz MAN imamo
partnera koji razumije
nase potrebe i brzo
reagira. Profesionalan
pristup i dostupna
podrska daju nam
sigurnost u svakod-
nevnom radu."

Frano Mrnjavac,
Mrnjavac d.o.0.
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MAN TGX
18.480 za tvrtku
Mrnjavac

Tvrtka Mrnjavac, koja se bavi
prijevozom robe u domacem i
medunarodnom prometu, prosirila je
svoju flotu vozilom MAN TGX 18.480
4x2, pokretanim motorom D30

snage 480 KS. Vozilo je opremlieno
automatiziranim mjenjacem MAN
TipMatic 14.33 s retarderom. U opremi
su tempomat ACC, MAN EfficientCruise
s funkcijom PredictiveDrive, kao i sustavi
ESP i ASR za stabilnost i kontrolu
proklizavanja. Dodatno je opremljeno
LED svjetlima, sustavom kamera MAN
OptiView i navigacijskim sustavom.
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AUTOTANGENTA

¢lanica poslovne grupe Auto Hrvatska -
agencija za nezivotna i zivotna osiguranja

Poslovi Ucinite sve za svoju sigurnu

osiguranja

Ugovorite osiguranje iz naseg programa:

= Osiguranje od automobilske
odgovornosti

= Osiguranje vozaca i putnika
od posljedica nezgode

= Kasko osiguranje vozila

= Osiguranje prijevozni¢ke odgovornosti

= Kargo osiguranje

= Osiguranje plovila

Partneri:

voznju, imovinu i zdravlje!

Uz navedene u mogucénosti
smo ponuditi i ostale proizvode
osiguranja.

Nas stru¢an tim rado ce
odgovoriti na sve vase upite.

Kontakt:
autotangenta@autohrvatska.hr
0800 1952 ili 01/6167 503

A\ Posebni CIkCIJSkI uvjeti A\ Ekskluzivni ClkCIJSkI
ukljuéuju BYD vozila uvjeti za MAN TGE.

S

CROATIA OSIGURANJE
wemeljeno 1354

Groupama



| ISPORUKE |

»Suradnja s MAN-om za
nas znaci sigurnost i
kontinuitet poslovanja.
Pouzdanost vozila i

kvalitetna podrska
omogucuju nam da se

MAN TGX 18.520 za tvrtku Bisko Okustamo nia 10 posao

i radimo ucinkovito.”

Tvrtka Bisko bavi se domadim i medunarodnim 18.520 4x2 BL SA, opremlieno motorom snage —
transportom robe i ima dugogodiSnje iskustvo u 520 KS, najve¢om kabinom, LED svjetlima, Neven Roce,
prijevozu na podrucju Europe. U sklopu prosirenja tempomatom ACC te svim potrebnim sustavima Trgometal
voznog parka tvrtka je preuzela vozilo MAN TGX aktivne i pasivne sigurnosti.

Dva nova MAN
TGX-a 18.520
za Larix

Tvrtka Larix bavi se prijevozom robe u
domacem i medunarodnom prometu i
svoju je flotu proSirili dvama novim vozilima
MAN TGX 18.520 4x2 LL SA, pokretanim
motorom D30 snage 520 KS.

Vozila su opremljena automatiziranim
mjenjatem MAN TipMatic 14.33 s
retarderom i sustavom MAN EfficientCruise
s funkcijom PredictiveDrive te tempomatom
ACC. U kabini su grijana sjedala i
multimedijski sustav s 12,3-inénim zaslonom.
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2 M AN TG E_ a Ascendum, tvrtka specijalizirana za uredajem, a izvedena su kao mobilne
prodaju i servisiranje gradevinske opreme,  radione za popravak. U opremi se nalazi

ZA ASCEN DU M nabavila je dva kombi vozila MAN TGE i digitalna instrumentna plo¢a, kamera za
3.180 4x2 u izvedbi furgona. Vozila su voznju unatrag, parkirni senzori sprijeda
opremljena dodatnim akumulatorom, i straga te sustavi stabilnosti i kontrole
dodatnim sustavom za grijanje i klima proklizavanja (ESP i ASR).

MAN TGE ZA KEMENOVIC

Kemenovié, tvrtka koja se bavi hidro i toplinskim izolacijama, u svoj
je vozni park uvrstila vozilo MAN TGE 5.160 4x2 u izvedbi Sasije s
jednostrukom kabinom nadogradeno sandukom s ceradom. Vozilo
pokrece 2,0-litreni dizelski motor snage 160 KS, uz straznji pogon

i ruéni mjenjac sa Sest stupnjeva prijenosa. Kombi je opremljen
raznim sustavima sigurnosti i pomoci u voznji, poput stabilnosti vozila
(ESP), kontrole proklizavanja kotaca (ASR), pomoci pri kretanju na
uzbrdici i sustava za zadrzavanje vozila u traci. U opremi se nalazi i
kamera za voznju unatrag, parkirni senzori sprijeda i straga, digitalna

instrumentna plo¢a te multimedijski sustav MAN Media Van.

| ISPORUKE |
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KONZUM PREUZEO 4
MAN TGE KOMBI VOZILA

Konzum, najveci maloprodajni lanac u Hrvatskoj, u svoj je vozni
park dodao Cetiri MAN TGE vozila. Rije¢ je o vozilima MAN TGE
3.160 u izvedbi Sasije s jednostrukom kabinom nadogradenim
hladnjac¢ama za prijevoz robe u kontroliranim temperaturnim
uvjetima. Vozila su opremljena sustavima potrebnima za sigurnu
i pravovremenu distribuciju robe unutar mreze Konzumovih
prodajnih mjesta diliem Hrvatske, medu kojima se izdvajaju
ESP, sustav pomodi pri naglom kocenju, sustav za zadrzavanje
vozila u traci i sustav za prepoznavanje prometnih znakova.
Ova isporuka predstavlja nastavak dugogodisnje partnerske
suradnje Fortenova grupe i Auto Hrvatske.
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Povjerenje je kljuc

postojanosti svake tvrtke

,Cesto nam vozaéi
preporuce vozaca

- kolegu, prijatelja
ili rodaka i brzo se
vidi razlika izmedu
formalne kvalifikacije
i iskustva. Ako

netko ima poloZene
kategorije Ci E, to
ne znaci da je vozaé.
Vozac je covjek koji
zna taj posao i

voli ga. Mi imamo
takve ljude.”

24

Ovaj razgovor s Gabrijelom i
Kristijanom Pervanom nastao je

kao klasi¢na magazinska pri¢a

0 jednoj obitelji i njezinom putu u
transportnom poslovanju — o poslu
koji se ne uci “na papiru”, nego uz
kamione, na utovarima i istovarima, u
razgovorima s voza¢ima, servisom i
disponentima. Nazalost, prije objave

intervjua, Kristijan Pervan je preminuo.

Tekst objavljuiemo kao zapis
njegova profesionalnog promisljanja
i zajedni¢kog rada brace Pervan, uz
iskrenu sucut obitelji.

Tvrtka Transporti Pervan rasla je uz
obitelj od 1993. godine kada je Pavo
Pervan krenuo s jednim rabljenim
kamionom, do danasnjeg voznog
parka od 10 kamiona, u potpunosti
standardiziranog na MAN.

Gabrijel i Kristijan Pervan odrastali
su U kabini“ — kao dje¢aci su se
vozali u kamionima i prakticno od
pocetka bili uvuéeni u posao. Nakon
oCeve smrti prije sedam godina obrt
se preoblikovao u d.o.o. i nastala je
danasnja tvrtka Transporti Pervan. U
razgovoru smo se dotaknuli razvoja
tvrtke, voznog parka, svakodnevice s
vozacima, kriterija pri kupnji kamiona
te iskustava s MAN-om i suradnje s
Auto Hrvatskom.

Za pocetak, kako je nastala tvrtka
i ¢ime se danas konkretno bavite?
Poceci su klasi¢ni za to vrijeme.

Tata Pavo je cijeli Zivot bio vozad i
bavio se prijevozom. Trazio je prilike

i 1993. krenuo privatno, s jednim
rabljenim kamionom. Nakon toga je
posao rastao, a mi smo kao klinci

od pocetka bili uz njega — vozikanje,
putovanja, kamioni doma, Sarafanje...
sve to. Danas smo tvrtka koja se

bavi medunarodnim prijevozom

s ceradama. Klasi¢an Sleperski
transport. Glavnina posla zbiva se na
relacijama prema zapadnoj Europi —
Italija, Njemacka, Belgija i Nizozemska
su najcesca odredista — a povremeno
se rade i druge rute, primjerice
prema Ceskoj i Poliskoj. Turtka je
organizirana kao obiteljski posao s
jasnim fokusom na stabilan rast i
pouzdan operativni standard.

Kako se razvijao vozni park?
Koliko je vozila u floti? Tijekom
gotovo tri desetlje¢a u voznom parku
se izmijenilo vise marki, ukljucujuci

i MAN. U posliednjih Sest, sedam
godina nabava je bila intenzivnija
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i postupno je cijela flota presla na
MAN. Trenutno imamo 10 kamiona,
a namijera je zadrzati standardiziran
vozni park jer to pojednostavijuje
odrzavanje, obuku i operativu.

Kakva je situacija s vozacima?
Tvrtka ima desetoricu vozaca, a
ukupno trinaestero zaposlenih. Model
rada je jednostavan: svaki voza&
zaduzuje ,svoj” kamion, bez rotacija i
bez dvostrukih posada. Takav pristup,
uz jasna pravila i odnos povijerenja,
pokazao se kljuénim za stabilnost.
Unato¢ opéem deficitu vozaca u
bransi, mi nemamo izrazen problem
zapoSljavanja — tim je stabilan, a
fluktuacija mala. Najduzi staz u tvrtki
iznosi 14 godina, dok je najkraci oko
tri godine. Potreba za novim vozacima
pojavijuje se uglavnom zato $to
rastemo. Cesto nam vozadi preporuce
vozaca — kolegu, prijatelja ili rodaka.
Vrlo brzo se vidi razlika izmedu
formalne kvalifikacije i stvarnog
iskustva. Ako netko ima polozene
kategorije C i E, to ne znadi da je
vozac. Vozag je Covjek koji zna taj
posao i voli ga. Mi imamo takve ljude.

Kako vozaci prihvac¢aju MAN,
osobito oni koji su vozili druge
marke? Iskustva su u pravilu
pozitivna. Cak i vozadi koji ranije nisu
vozili MAN brzo se prilagode i isticu
zadovoljstvo. U medunarodnom
prijevozu, ergonomija, udobnost i
svakodnevna ,logika” kabine imaju
veliku tezinu, a taj segment Cesto
odlucéuje o tome hoce li vozac i u
sliede¢em ciklusu preferirati isti brend.

Koliko kilometara godi$nje rade
vasa vozila i kako planirate
odrzavanje? Prosjek je oko 100.000
do 130.000 kilometara po kamionu
godisnje. Servise radimo na svakih
oko 70.000 kilometara, Sto ispadne
otprilike dvaput godisnje po vozilu.
Takav ritam omogucuje planiranje,
smanjuje rizik od izvanrednih zastoja i
olakSava kontrolu troskova.

Sto je presudno pri odluci o
kupnji kamiona? Kakva su
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iskustva s MAN-om i Auto
Hrvatskom? Tehni¢ka ispravnost i
pouzdanost su prvi kriterij, ali odmah
uz to dolazi postprodaja. U floti od 10
kamiona realno je ocekivati i kvarove
ili neplanirane situacije, no klju¢no je
koliko brzo i uginkovito reagira sustav
servisa. Upravo je to ¢esto presudno
za sliedecu kupnju. Naglasili bismo
da nam je MAN rjeSavao situacije i
izvan Hrvatske — primjerice u Austriji

i Belgiji — i to nam je vazan dio
ukupnog iskustva. Suradnju s Auto
Hrvatskom ocjenjujemo dobrom, a
standardizaciju voznog parka vidimo i
kao rezultat kontinuirane podrske koja
ne zavrSava isporukom vozila.

Kako izgleda realnost
medunarodnih ruta danas - Sto se
promijenilo u svakodnevici? Jedna
od tema koja se sve ¢eSce spominje
medu prijevoznicima je infrastruktura
za odmor. PronalaZenje parkirnog
mijesta postaje sve vedi problem na
kljuénim koridorima u Italiji, Austriji,
Njemackoj, Belgiji i Nizozemskoj. U
praksi se zna dogoditi da vozag vise
sati trazi siguran parking. lako Gabrijel
ve¢ neko vrileme ne vozi aktivno, iz
vlastitog iskustva zna da sigurnost i
propisani odmor nemaju alternativu.

| zato placanje parkiraliSta, od 15 do
20 eura, smatraju prihvatljivim ako
vozag¢ time dobiva miran i siguran
odmor. No istiCu da je problem
sustavan i iz godine u godinu sve
izrazeniji.

> Tvrtka je organizirana
kao obiteljski posao s
jasnim fokusom na
Kako gledate na percepciju
vozackog posla - je li se nakon
pandemije nesto promijenilo?
Nazalost, nije. Dok je bila korona,
vozaci su bili “heroji” u medijima, ali
nakon toga se sve brzo zaboravilo.
Imamo dojam da se dugoro¢no
nije dogodio stvarni zaokret u
vrednovanju posla vozaca. A posao
je tezak, ima ¢ekanja na utovarima
i istovarima, na granicama..., a
razumijevanja je sve manje.

stabilan rast i pouzdan
operativni standard.

Kamo dalje - kako planirate rast
i Sto Zelite zadrzati kao identitet
tvrtke? Rast se planira odmjereno:

ideja nije Siriti se ,preko nodi”, nego
odrzivo, uz kontrolu kvalitete usluge

i uvjeta rada. Posliednjih godina
tempo rasta bio je otprilike ,kamion
godisnje”, a u sliedec¢em razdoblju
realno je da ée trebati naruditi jos od
dva do tri vozila.

|dentitet tvrtke &vrsto je vezan uz
obiteljski kontinuitet i postivanje
tradicije. Na prikolicama je dugo
stajalo ,Autoprijevoznik Pavo Pervan”
— kao podsjetnik odakle je sve krenulo
i Cija je zasluga Sto je iz temelja
nastao posao koji danas zaposljava
cijeli tim. A lijepo je i vidjeti da se
djeca igraju “logistike”: piSu imena
vozaca i registracije, rade fakture,
Salju jedni druge na ture prema
Njemackoj i Italiji.
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#Tehnologija

Srce nove generacije
MAN-ovih tegljaca

S modelskom godinom 2025. MAN je uveo novi pogonski sklop PowerLion —
potpuno novi motor D30 (D3066) i automatizirani mjenjaC MAN TipMatic 14.
Ovaj tandem donosi vise od pukog poboljSanja performansi: rije¢ je o cjelovitoj
strategiji smanjenja potroSnje goriva, emisije CO, i ukupnih troSkova vlasniStva
(TCO), a da to nimalo ne utjeCe na dinamicnost i udobnost voznje.

Motor D30: vrhunac
dizelske ucinkovitosti

Srce pogonskog sklopa Powerlion
je motor D30 — sluzbeno D3066 —
redni Sestocilindra$ radnog obujma
od 12,7 litara, razvijen unutar
grupacije TRATON. Motor se nudi u
rasponu snage od 380 do 560 KS,
uz maksimalni okretni moment do
2800 Nm. Ve¢ od 900 o/min
dostupan je puni okretni moment,
§to omogucuije iznimnu elasti¢nost
motora u vozniji.

Ono sto D30 doista izdvaja jest
najvisi stupanj ucinkovitosti
pretvorbe energije goriva — vise od
50 %, Cime se svrstava medu
najnaprednije motore za gospodar-
ska vozila na svijetu. Klju¢ uspjeha
je u visokom kompresijskom omjeru
(23 : 1), povisenom tlaku izgaranja
(do 250 bara) i sustavu ubrizgavanja
XPI s tlakom ubrizgavanja do 1800
bara te izuzetno finim rasprsivanjem
goriva kroz mlaznice s 10 rupa.

Izgaranje se zbiva na visokim plinova Twin SCR - s dvostrukim
temperaturama, bez primjene doziranjem AdBlue-a i dvama
hladenog sustava EGR, ¢ime se katalizatorima SCR koji smanjuju
postize veca ucinkovitost, ali i emisije dusikovih oksida i do 97 %.
povecava emisija NO, plinova. Ova tehnologija omogucuje isto-
Rjesenje za Cisti ispuh je napredni dobno smanjenje potrosnje goriva i
sustav naknadne obrade ispusnih uskladenost s normom Euro 6Ge.
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Radi maksimalne pouzda-
nosti i trajnosti sklopova
primijenjena su brojna
inovativna rjeSenja:

- Glava cilindra s integriranim
aluminijskim okvirom bregastih
vratila omogucuje jednostavnije
servisiranje.

- Uredaj HGR (Hot Gas Recircula-
tion) upravlja temperaturom motora
u praznom hodu i pri niskim
opterecenjima, omogucujuci brzo
zagrijavanje sustava SCR.

- Novi sustav hladenja rabi veci
hladnjak i ventilator visko izravno
spojen na radilicu, ¢ime se
smanjuju buka i vrtlozenje praSine.
- Opcijski dostupna dekompresijska
motorna kocnica CRB (Compres-
sion Release Brake) osigurava
ko¢nu snagu do 355 kW (480 KS),
znatno vecu od standardne
motorne kocnice.

- Elektricni separator uljinih para
osigurava kontrolirani podtlak u
kucistu radilice i uCinkovito
odvajanje ulja iz blow-by plinova.
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POWERLION
POGONSKI SKLOP

nije rezultat samo
tehnoloskog napretka
nego i manifestacija
strateskog promisljanja o
buducnosti teSkog
prijevoza.

Sve to omogucduje smanjenje
potrosnje goriva (do 3,8 % u
usporedbi s prethodnikom D26),
kao i jednostavno odrzavanije te
veliku pouzdanost u uvjetima
intenzivnog rada vozila.

TipMatic 14: mjenjac za
novo desetljece

Potpuno novi MAN-ov TipMatic 14
izveden je kao mjenjaC s dvama
vratilima (glavnim i pomocénim), pri
¢emu glavni i pomocni prijenosnici
nisu sinkronizirani, Sto smanjuje
masu — TipMatic 14 je za 60 kg laksi
od prethodnog modela TipMatic 12.
Mjenja¢ ima 14 stupnjeva prijenosa
naprijed i 4 unatrag (uz moguénost
dodatne 4 brzine unatrag, koje se
mogu opcionalno aktivirati putem
sustava MAN Now).

ElektroniCki regulirani kocnicki
moduli na svakom od dvaju vratila
uskladuju njihove brzine prije
promjene stupnja prijenosa u djelicu
sekunde. To, u sklopu funkcije
SmartShifting, omogucuje posebno
brze promjene brzina uz minimalne
prekide vucne sile. Zahvaljujuci
integraciji s motorom D30, brze
promjene stupnjeva potpomognute
su koristenjem motorne ko¢nice, a
strategija rada mjenjaca optimirana
je za najmanju mogucu potrosnju
goriva i najvecu udobnost voznje.

Mijenjac koristi koncept Overdrive
—najvisi 14. stupanj ima omjer
prijenosa 0,78, dok je 13. stupanj
izravni prijenos (1 : 1) s ucinkovi-

tosc¢u prijenosa vecom od 99 %.
Zahvaljujuci sustavu EfficientCruise
s funkcijom PredictiveDrive, mjenjac
automatski bira izmedu stupnjeva
prijenosa u stvarnom vremenu,
ovisno o topografiji terena,
opterecenju i cilianoj brzini voznje,
Sto je idealno za Stednju goriva na
autocestama.

Kruzni tok ulja mjenjaCa dizajniran je
kao kombinirano podmazivanje s
tzv. suhim uljnim koritom (karter-
om). Snazna uljna pumpa usisava
ulje iz donjeg dijela kartera i pod
tlakom ga dostavlja do svih tocaka
podmazivanja, a kad su opterece-
nja u voznji niska, sustav snizava
razinu ulja oko zup&anika, Cime se
smanjuju unutarniji gubici trenja.
Suha spojka aktivira se elektricno,
¢ime se povecava njezina trajnost i
skracuje vrijeme promjene
stupnjeva. Funkcija upravijanja
EasyStart omogucuje udoban
polazak, gotovo potpuno bez
trzaja, usporedivo s automatskom
hidrodinamic¢kom spojkom.

Povecana sigurnost,
udobnost i profitabilnost
Za dodatnu sigurnost i udobnost pri
dugotrajnom kocenju moguce je
ugraditi pojacani Retarder 47 koji
razvija do 4700 Nm ko¢nog
momenta. U kombinaciji s ko¢ni-
com CRB, ukupna snaga koc¢enja
doseze ¢ak 5900 Nm. Kad nije
aktivan, retarder se odvaja od
pogona, ¢ime se izbjegavaju gubici
trenja u praznom hodu.

Pogonski sklop PowerLion donosi
konkretne, mjerljive ustede i
poboljSanja — od smanjene
potrodnje i emisije CO,, preko bolie
upravljivosti, do nizih troSkova
vlasnistva vozila. Svaka litra goriva
koja se ustedi smanjuje emisiju CO,
i troSkove za transportne tvrtke,
¢ime novi pogonski sklop Power-
Lion znatno povecava profitabilnost
za prijevoznike.
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#PotroSnja

Novinari potvrdili: D30 ostvaruje
rekordno nisku potrosnju

Europski specijalizirani mediji dobili su priliku temeljito isprobati MAN-ovu novu
kombinaciju motora D30 i mjenjaca TipMatic 14, sluzbeno nazvanu ,PowerlLion®.
Novinarski testovi provedeni na razliCitim rutama, s razlicitim masama i u raznolikim
klimatskim uvjetima, pokazali su da je MAN-ov cilj — smanijiti potrosnju, a istodobno
zadrzati snagu i vozna svojstva — u velikoj mjeri ostvaren.
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ovi 12,7-litreni motor
D30 PowerLion dostu-
pan je u rasponu od
380 do 560 KS (oko
2100-2800 Nm), a u
testiranim kamionima
(TGX 18.520 sa 520 KS, odnosno
TGX 18.560 sa 560 KS) motor se
pokazao vrlo snaznim i elasticnim.
Maksimalni okretni moment od 2650
Nm postize se vec¢ pri ~900 o/min,
Sto omogucuje ubrzanje bez napora i
voznju pri niskim okretajima. Novinari
istiéu da motor radi izuzetno tiho, s
vrlo malo vibracija, zbog ¢ega duga
voznja manje zamara vozaca.
Opcdenito, vozna dinamika je vrlo

dobra, a motor reagira na papucicu
gasa promptno, pruzajuci osjecaj
obilja snage u svim rezimima.
Upravlja¢ i ovjes kamiona ocijenjeni
su kao precizni i udobni, a visoka
snaga dostupna je ,na zahtjev” ¢ak i
u ekonomi¢nim modovima voznje.
Zbog obilja snage, teglja¢ i u rezimu
Stednje odrzava tempo bez gubitka
performansi na usponima ili prilikom
pretjecanja.

U Spanjolskom testu EnCamion na
autocesti s blagim usponima TGX
18.520 ukupne mase 39,8 tona
ostvario je potrosnju od samo 21,2
I/100 km dizela. To je prvi put da je

na toj testnoj dionici potrosnja pala
ispod 22 |, pa su ga prozvali ,novim
Sampionom potrosnje*. Sli¢ne
rezultate bilieZe i drugi: austrijski test
(Blickpunkt Lkw & Bus) kroz
planinski Semmering zabiljieZio je
potrosnju od 23,2 1/100 km, unato¢
vjetru i usporavanju zbog sporijeg
vozila, sto je bilo dovoljino za 1.
mijesto na ljestvici potrosnje ove
redakcije. Rekordni rezultati
ostvareni su i u testovima magazina
Truck & Trailer Welt (Njemacka,
21,90 |) te Vado e Torno (ltalija,
22,50 ). ,S izvanrednim performan-
sama MAN TGX 18.520 ponovno je
0svojio krunu na super testu od 500
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> Novi 12,7-litreni
motor D30 PowerLion
dostupan je u rasponu
od 380 do 560 KS

km i pritom postavio Cetiri rekorda”
istaknuli su u talijanskom magazinu.

| redakcija 1T TRUCKTEST potvrduje
odli¢ne rezultate na testu: ,S
prosjeCnom potrosnjom od 22,18
litara dizela, MAN TGX 18.520 s D26
motorom bio je prethodni vodeci, a
TGX 18.560 s novim PowerLion
pogonom sa senzacionalnim
rezultatom testa od 21,01 litre
nadmasuje ga za 1,17 litara.”

U usporedbi s prethodnikom,
potrosnja dizela u prosjeku je manja
za 3 do 4 litre na 100 km, ovisno o
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profilu ceste. Ono $to D30 doista
izdvaja jest najvisi stupanj ucinkovito-
sti pretvorbe energije goriva — preko
50 %, $to je vrhunska vrijednost za
dizelski motor i izravno doprinosi
nizoj potrosnji. Testna mijerila
pokazuju da TGX s D30 motorom
sada trosi manje od vecine rivala u
klasi, bez zrtvovanja performansi.
Zahvaljujuci ovako visokoj efikasno-
sti, novinari zakljuc¢uju da ,MAN TGX
D30 Powerlion dokazuje kako
dizelski motor jo$ ima buduénost” u
dugolinijskom transportu. Visoke
prosjecne brzine (> 80 km/h) bez
odricanja od Stednje potvrduju da
pogon nije namijenjen samo
,eCo-utrkama®, nego stvarnom posilu.

Novinari zakljuéuju da je MAN
postigao cilj: viSe snage uz manju
potrosnju i manje emisije CO,. Iz
perspektive prijevoznika, D30
PowerLion donosi materijalnu i
mjerljivu korist uz dodatni bonus
mirnijeg i ergonomicnijeg radnog
okruzenja za vozaca. Ukupno
gledano, novinarski testovi sugeriraju
da je MAN svoj ,posliedniji veliki“
dizelski motor lansirao u pravi ¢as,
kako bi flotama omogucio most
prema nultoj emisiji — bez drasti¢nih
kompromisa u rentabilnosti.

Test njemackog magazina
Trucker uvijek nosi posebnu
tezinu jer oni kamione testiraju
uz referentni kamion pa su
njihove usporedbe najrealnije u
odnosu na uvjete na cesti.
Trucker je u svom testu istaknuo
vrlo ekonomic¢an Sesterocilin-
darski motor, precizan mjenjac s
overdrive funkcijom u 14.
stupnju prijenosa, obilje
prostora u kabini te dobro
osmisljeno upravljanje bez
zaslona osjetljivog na dodir.
Takoder pohvaljuju praktiéno
iskustvo razvojnih inZenjera koje
se temelji na realnim situacijama
te navode primjer da MAN-ov
softver automatski deaktivira
tempomat s GPS upravljanjem
tijekom pretjecanja. ,,To je
svakako dobro rjesenje, jer malo
§to moze biti iritantnije od
situacije u kojoj na vrhu uspona
pocnete usporavati, a voza¢
kojega ste pretjecali prolazi
pored vas unutarnjom trakom uz
nezadovoljno odmahivanje
glavom.” Na kraju test zakljuéuju
&estitkama. ,Cestitke MAN-u!
Transplantacija ,,srca“ uspjela je
bez gubitka karaktera TGX-a.
Stovise, po pitanju potro$nje
goriva lav predstavlja ozbiljan
izazov vedini konkurenata - i to
bez aerodinamicki unaprijede-
nog prednjeg dijela.”
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Slaganje
vozila prema
profilu posla

Okosnicu ponude Cine eTGX, eTGS i eTGL, a uskoro im se
pridruzuje i eTGM. Time se portfelj dodatno zaokruzuje i otvara
se joS precizniji odabir — ne prema najvecem dosegu na papiru,
nego prema realnim potrebama kupca i njegovim rutama.

lektrifikacija teSkog
transporta viSe nije tema
,Sto ako”, nego tema
,kako” — kako je uvesti
bez naruSavanja
dnevnog ritma, kako
zadrzati produktivnost i kako izbjei
da tehnologija diktira operaciju. U
tvrtki MAN elektri¢ni program zato
prati provjerenu strukturu iz dizelskog
programa i nudi obitelj vozila koja
pokriva razliCite tipove posla: od
gradske distribucije do dugih relacija.

30

U ovom trenutku okosnicu ponude
Cine eTGX, eTGS i eTGL, a sredinom
godine pridruzuje im se i eTGM. Time
se portfelj dodatno zaokruzuje i
otvara se jo$ precizniji odabir — ne
prema ,najvecem dosegu na papiru”,
nego prema realnim potrebama
kupca i njegovim rutama.

Modularne baterije

- klju¢ prilagodbe
stvarnim potrebama

Ako se nesto izdvaja kao temeljna

> MAN uz vozila pruza i
uslugu savjetovanja za laksi
prelazak na e-mobilnost

prednost MAN-ove obitelji eTruck,
onda je to modularni koncept bate-
rija. Zato su eTGX i eTGS dostupni s
konfiguracijama od 3 do 7 baterijskih
paketa (od 4 do 6 kod tegljaca), pa
se vozilo moze sloziti prema profilu
posla: krace regionalne ture, vise-
smijenski rad, povratak u bazu ili duze
dionice s ve¢om dnevnom kilome-
trazom. Taj pristup floti olakSava
planiranje i investicija je racionalnija

— posebno u segmentu gdje se svaki
kilogram i svaki sat raspoloZivosti
izravno prevode u prihod.

U vrénoj konfiguraciji ukupni kapacitet
baterija ide do 560 kWh, §to u realnim
uvjetima pokriva velik dio regionalnih i
dio daljinskih operacija, uz moguc-
nost da se odabir konfiguracije
precizno ,pogodi” ve¢ u startu.

Tri modela,

tri jasna zadatka

Elektrifikacija u praksi najbolie
funkcionira kada je vozilo odabrano
po zadatku — zato MAN nudi tri jasno
profilirana modela.

MAN eTGX je namijenjen prijevozu
na duzim relacijama, u izvedbama
tegliaca i Sasija. Ideja nije samo
Lelektricni tegliac” nego tegljac koji se
moze konfigurirati prema stvarnoj
logistici: dnevnim kilometrima, profilu
rute i rasporedu isporuka. Tegljaci,
ovisno o konfiguraciji i uvjetima, imaju
doseg do priblizno 570 km $to je
vazno jer velik dio prijevoza — ¢ak i
kada ga nazivamo ,dugim relacijama”
— u praksi radi u dnevnim ciklusima, s
povratkom u bazu ili u poznate
logistiCke Cvorove.

MAN eTGS je svestraniji ,radni alat”
za regionalne zadatke, komunalne
primjene, distribuciju i specijalne
nadogradnje. Tu se prednost
elektricnog pogona vidi najbrze:
mirna i trenutaCna isporuka okretnog
momenta, predvidivo ponasanje u
reZzimu stop-and-go te manje
opterecenje vozaca u zahtjievnim
uvjetima. Istodobno, Sirok raspon
izvedbi Sasije i pripremljenost za
nadograditelje olakSavaju uklapanje u
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specificne poslove — od sanduCara i
hladnjaca do komunalnih i gradevin-
skih izvedbi.

MAN eTGL cilja urbanu i prigradsku
distribuciju u 12-tonskoj klasi. Tu se
elektricni pogon prirodno namece:
tisi rad, manja razina vibracija i
ugladenost u gustom prometu.
Model raspolaze dviema baterijama
ukupnog kapaciteta 160 kWh te
dosegom do oko 310 km, Sto je u
mnogim gradskim scenarijima vise
nego dovoljno za cijeli radni dan, uz
mogucnost brzog dopunjavanja kada
operacija to trazi.

Uskoro eTGM: logiéna
nadopuna ponude

Sredinom godine ponuda se
obogacuje modelom MAN eTGM,
¢ime se elektricni portfelj Siri u
segment koji u praksi ¢esto nosi
najveci opseg posla: regionalnu
distribuciju, opskrbne lance s jasnim
dnevnim ciklusima, Ceste rute izmedu
skladista i trgovina, kao i niz
specijalnih zadataka u kojima su
operacije ponovljive.

Dolazak eTGM-a omogudit ce da se
elektrifikacija ne rieSava kompromi-
som (preveliko ili premalo vozilo),
nego preciznim odabirom. Drugim
rije¢ima: jos finije podeSavanie flote
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> MAN je posvecen
odrzivim rjeSenjima
u prijevozu

prema stvarnim potrebama, a to je
najbrzi put do odrzive tranzicije.

Primjeri iz prakse: milijuni
kilometara u realnom radu
Tehnologija je uvjerljiva tek kada
izade iz prezentacije i ude u raspored
vozniji. U tom smislu vrijedi istaknuti
da su MAN-ova elektri¢na vozila u
flotama europskih logistiCara i
industrijskih korisnika od pocetka
2025. vec presla vise od pet milijuna
kilometara u redovnom radu.

U takvim operacijama zabiliezena je
prosjecna potrosnja oko 90 kWh/100
km, uz procjenu ustede od priblizno

3600 tona CO, u odnosu na dizelske
ekvivalente (uz koristenje elektri¢ne
energije iz obnovljivih izvora). Rije¢ je
0 raznovrsnim zadacima — od
industrijske logistike i dobavnih
lanaca do distribucije — u kojima su
vozila izlozena tipic¢nim realnim
uvjetima: vremenu, opterecenju,
prometu i rokovima. Upravo ta vrsta
kilometraze najbrze pokaze je i
koncept postavljen ozbiljno.

Cjelovito rjeSenje, ali s
fokusom na vozilo
Elektrifikacija se esto pojednostav-
ljuje na pitanje punjenja, no u praksi
je presudan prvi korak: odabrati
vozilo koje je optimalno za zadatak i
za postojecu logistiku. Elektriéni
program MAN-a zato se promatra
kao cjelovito riesenje — od savjetova-
nja i konfiguracije do podrske u
eksploataciji — ali temelj ostaje

vozilo sloZzeno prema realnim
potrebama kupca.

Kada se modularnost baterija spoji s
rasponom izvedbi (eTGL za grad,
eTGS za Sirok spektar radnih zada-
taka, eTGX za duze relacije te uskoro
eTGM kao nadopuna srednjeg
segmenta), rezultat je elektricni
kamion koji nije kompromis. Umjesto
toga, dobiva se alat koji se uklapa u
dnevni ritam flote i omogucuje
tranziciju korak po korak — bez
gubitka operativne sigurnosti i
smanjenja produktivnosti.
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Elektricni lav
na ledenoj
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misiji

svijetu u kojem se elektrifikacija
prometa namece kao imperativ,
MAN Truck & Bus odlucio je
demonstrirati sposobnosti svog
novog elektricnog tegliaca, MAN
eTGX-a, u najzahtjevnijim uvjetima.
Putovanje dugo 3400 kilometara, od zaledenih
prostranstava sjeverne Svedske do Allianz Arene
u Munchenu, posluzilo je kao test izdrzljivosti i
ucinkovitosti ovog vozila u stvarnim uvjetima.

Putovanije je zapocelo 20. oZujka pro$le godine na
sjeveru Svedske, U regiji u kojoj zima traje Sest
mjeseci, a temperature ¢esto padaju ispod minus
20 °C. U zahtjevnim uvjetima, sa snijegom, ledom,
vjetrom i vrlo niskim temperaturama, eTGX je bez
problema svladavao etape duge do 400 kilometara.
U tim uvjetima potrosnja energije kretala se oko
117 KWh/100 km, dok je kasnije, u povoljnijim
vremenskim uvjetima, pala na 105 kWh. U svakom
slucaju, eTGX je pokazao visoku razinu energetske
ucinkovitosti i pouzdanosti, Cak i u ekstremno
hladnom okruzenju.

Ruta je bila podijeliena u sedam etapa kroz
Svedsku, Dansku i Njemadku, uz punjenje iskljucivo
na javno dostupnoj infrastrukturi. To je bilo moguce

zahvaljujuci sustavu MAN Charge&Go, koji
omogucuje jednostavan pristup razli¢itim
punionicama putem jedne kartice. Upravo je o toj
prakti¢nosti govorio i Friedrich Baumann, ¢lan
Uprave za prodaju i korisni¢ka rjeSenja u tvrtki MAN
Truck & Bus, u najavi putovanja: ,Ovom turnejom
zelimo jo$ jednom pokazati da je s novim MAN
eTruckom prijelaz na elektricni pogon u
medunarodnom prijevozu ve¢ danas moguc i
izvediv u praksi. Cinjenica da veé sada moZzemo
voziti iskljuCivo na elektri¢ni pogon od arkti¢kog
kruga do Minchena, koriste¢i se samo javno
dostupnom infrastrukturom, pozitivan je signal. No,
jo§ nas ¢eka mnogo posla u cijeloj Europi! Da bi se
prijelaz na elektri¢ni pogon u dugolinijskom
transportu s milijunima kamiona doista ostvario,
potrebna su velika ulaganja u razvoj odgovarajuce
infrastrukture za punjenje.”

Tehnicki gledano, MAN eTGX izvanredan je primjer
fleksibilnosti i modularnosti. U verziji za dugolinijski
prijevoz kamion nudi do 500 kilometara autonomije
i mogucénost gotovo milijun razli¢itih konfiguracija.
Kupci mogu birati izmedu Cetiri, pet ili Sest
baterijskih paketa te dvije razine snage — 449 i 544
KS. Posebno se isti¢e konfiguracija za automobilski
logistiCki sektor: ultra-low liner s visinom prikljucka
od samo 950 mm, kratkim meduosovinskim
razmakom od 3,75 metara i maksimalnim
kapacitetom baterije — idealno za utovar robe visine
do 3 metra.

Punjenje se obavlja putem standarda CCS (do 375
kW), no opcionalno je dostupan i MCS (Megawatt
Charging System) koji omogucuje punjenje snagom
do 1 MW, §to znatno skracuje prazan hod. Na
ovom je putovanju MAN eTGX ukupno potrosio
4500 kWh, od &ega je 670 kWh regenerirano, Sto
svjedoCi o ucinkovitosti sustava za rekuperaciju
energije pri kocenju. Koristenjem obnovljivih izvora
energije za punjenje izbjegnuta je emisija priblizno
2,7 tona CO, u usporedbi s dizelskim vozilom
sli¢nih karakteristika.

Ova ,misija Arktik" jasno je pokazala da elektricni
pogon Vise nije ograni¢en na gradski promet ili
krace rute: MAN eTGX dokazuje da su elektricni
tegljadi sposobni nositi se s izazovima medunarod-
nog prijevoza — uz istodobno ocuvanje okolisa, nize
operativne troSkove i tisi rad. No, da bi se tranzicija
dogodila na Siroj razini, Europa mora osigurati
dostupnu, brzu i pouzdanu mrezu punionica
visokih performansi. Buducénost je ve¢ ovdje — sada
je vrijeme za infrastrukturu koja Ce je pratiti.
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bnovljeni program za

prijevoze do 250 tona

naslanja se na

MAN-ovu dugogodis-

nju prisutnost i lidersku

poziciju u sektoru
teskih tereta. Rije¢ je o poslovima u
kojima se prevoze dijelovi mostova,
veliki gradevinski strojevi, energetska
oprema i elementi industrijskin
postrojenja, dakle tereti kod kojih
masa i dimenzije redovito izlaze iz
standardnih okvira.

Povratak u najslozeniji segment
cestovnog transporta MAN je oznacio
modelom TGX 41.640 8x4/4,
tegliaCem razvijenim za bruto masu
kompozicije do 250 tona. Rije¢ je o
tvornicki pripremlienom riesenju za
teske i specijalne transporte, Sto je
posebno vazno u segmentu u kojem
se vozila Eesto naknadno prilagoda-

vaju specificnim zadacima. Osnovno
Cetveroosovinsko vozilo proizvodi se
u Muanchenu, a zatim se u MAN Truck
Modification Centeru u Wittlichu
oprema spojkama za teski transport,
pojacanim sustavom hladenja te
dodatnim spremnicima za gorivo i
hidrauliku.

Takav pristup jasno pokazuje da
ovdije nije rije¢ samo o snaznom
tegliaCu nego o cjelovito razvijenom
alatu za najzahtjevnije transportne
operacije. U praksi to znaci vozilo
namijenjeno prijevozu velikih turbina
za vjetroelektrane, visokonaponskih
transformatora, gradevinskih
elemenata velikin dimenzija i drugih
iznimno teskih industrijskin tereta.
Posebno je vazno $to TGX moze
precizno upravljati i nivelirati prikolice
s 30 ili vise osovina u razlicitim voznim
situacijama, $to dovoljno govori o

razini zahtjevnosti poslova za koje je
razvijen.

Srce ovog modela Eini MAN-ov redni
Sesterocilindarski motor D3876 koji
razvija 640 KS i 3000 Nm okretnog
momenta. Maksimalni moment
dostupan je u Sirokom rasponu od
900 do 1380 okretaja u minuti, Sto je
presudno upravo kod teskih
transporta gdje se najvedi dio posla
odvija pri malim brzinama i pod
velikim optere¢enjem. Motor je
povezan s automatiziranim mjenja-
¢em MAN TipMatic 12.30 OD s
integriranim pretvaraem momenta
WSK, koja omogucuje snazno, ali vrlo
kontrolirano pokretanje kompozicije s
mijesta, uz povecanje momenta do
1,59 puta. Dodatnu sigurnost
osigurava Retarder 40, konstruiran za
visoku kontinuiranu ko€nu snagu i
toplinsku stabilnost. Za razlicite radne
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scenarije predvideni su i posebni
programi mjenjaca: Heavy Transport
za opterecenja do 250 tona te
Efficiency za kompozicije do 70 tona,
kada je naglasak na ekonomicnijoj
potrodniji goriva.

U ovakvoj vrsti transporta jednako su
vazni i svi pomocéni sustavi, a upravo
se tu vidi koliko je projekt detaljino
razraden. Iza kabine je smjesten
heavy-duty toranj koji objedinjuje
klju¢ne komponente sustava: Cetiri
tlaéna spremnika s dodatnih 160
litara zraka, spremnik goriva od 960
litara te spremnik za dvostupanjsku
hidrauliku zapremine 290 litara.
Hidrauliki sustav razvija tlak do 300
bara i, ovisno o zahtjevima upravijanja
osovinama prikolice, osigurava 20 ili
40 litara ulja u minuti neovisno o
opterecenju. U isti je sklop integriran i
dodatni hladnjak za teski transport,
koji odrzava stabilnu temperaturu
motora Cak i pri malim brzinama i
visokim opterec¢enjima.

Vaznu ulogu imaju i spojni elementi.
Na okviru je ugradena JOST JSK 38
C sedlasta plo¢a s pomakom od 800
mm radi optimalne raspodiele
optereéenja, dok vozilo sprijeda ima
dodatnu kuku s tri visinske razine za
guranje ili vuCu. Straga se opcijski
moze ugraditi ROCKINGER 56 EA, d&iji
automatski mehanizam zakljucavanja
omogucuje sigurno i pouzdano
spajanje i na neravnom terenu.
Upravo takva oprema potvrduje da se
ne radi o klasi¢nom tegljiaCu pojacane
specifikacije, nego o vozilu projektira-
nom za vrlo specifine radne uvjete.

Posebna paznja posvecena je i
radnom okruZenju vozaca. Kabina
nudi dovoljno prostora za kretanje,
ergonomicno rasporedene komande,
kvalitetno organiziran prostor za
odmor te prakti¢éna mjesta za
odlaganje stvari. To je osobito vazno
na dugim rutama i u operacijama u
kojima rade dvije osobe. Za kupce
koji zele dodatno naglasiti ekskluziv-

MAN MAGAZIN — N°1 2026

nost vozila dostupan je i paket MAN
Individual Lion S s karbonskim apli-
kacijama, crnim vanjskim detaljima,
crvenim akcentima u interijeru i
Alcantara presvlakama. U ponudi su i
dodatci poput 24-in¢nog televizora,
elektricno podesivog TV naslonjaca i
ambijentalne rasvjete.

Predstavljanje novog tegljia¢a odrzano
je pred oko 80 medunarodnih
prijevoznika specijalnog tereta, a tom
je prilikom Friedrich Baumann, ¢lan
Uprave za prodaju i rieSenja za kupce
u MAN Truck & Busu, istaknuo:

»S nasim novim tegliacem za 250
tona vracamo se u najvisu disciplinu
teskog transporta. Zahvaljujuci
strucnosti odjela MAN Individual,
nasim kupcima nudimo visoko
specijalizirano vozilo koje u jednom
paketu objedinjuje maksimalne
performanse, pouzdanost i ekono-

MAN JE
TRZISNI LIDER

u sektoru prijevoza
teskog i specijalnog
transporta

micnost. Time jos jednom Saliemo
snazan signal da Zelimo pojednostav-
niti poslovanje nasih kupaca.”

Novi MAN TGX za 250 tona tako
prosiruje ponudu marke sve do
samog vrha teSkog transporta. Od
tvornicki integrirane izvedbe i snaznog
pogonskog sklopa do razradene
hidraulike, spojnih sustava i Siroke
servisne podrske, rije¢ je o vozilu koje
je razvijeno za poslove u kojima nema
prostora za improvizaciju.
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#Automobili

Pouzdano rjesenje za najzahtjevnije
poljoprivredne zadatke

Poljoprivreda je sektor sa specifi€nim zahtjevima u transportu, a MAN - zahvaljujuéi izvrsnom
poznavanju industrije i potreba kupaca — nudi rjeSenja koja pouzdano ispunjavaju sve zadatke.

Tvrtka MAN je na sajmu Agritechnica 2025, u
njemackom Hannoveru, predstavila novu
generaciju poljoprivrednog kamiona TGS,
specijaliziranog za zahtjevne terenske zadatke i
ucinkovite transportne procese izmedu polja i
pogona za preradu. Model TGS 18.540 4 x 4
kombinira snaznu trakciju, visoku pouzdanost i
fleksibilnost potrebnu poljoprivrednicima, a u
pojedinim zemljama zahvaljujuci klasifikaciji
vozila kao LOF (poljoprivreda i Sumarstvo)
korisnicima donosi prakticne prednosti, poput
izuzeca od nedjeline zabrane voznje i obveze
tahografa.

Srce vozila je dokazani motor D2676 obujma
12,4 15 540 KS i 2650 Nm dostupnih ve¢ od
930 o/min, $to osigurava dovolino snage uz
ucinkovito kretanje u svim uvjetima. Uz stalni
pogon na sve kotace, Siroke poljoprivredne
gume i 12-stupanjski automatski mjenja¢ MAN
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TipMatic s posebno podesenim programima
off-road i efficiency, TGS je siguran i na
mekanom tlu i na travnjacima. Hidrauli¢ki
sustav s detekcijom opterecenja i protokom do
100 I/min te razliCite opcije za vu€u omogucuju
primjenu u Sirokom spektru zadataka i precizan
rad s poljopriviednom opremom i prikolicama.

Kabina kombinira robusnu konstrukciju s
odlicnom preglednoscu, prakticnim ulaskom i
dovoljno prostora za svakodnevne radne
potrebe, a paket Individual Lion S donosi
kombinaciju funkcionalnih elemenata poput
LED dugih svjetala i sportskih dizajnerskih
detalja u crvenoj i karbon izvedbi. Sigurnosni
sustavi poput Lane Return Assist, ACC Stop &
Go i sustava kamera za voznju unatrag
osiguravaju moderan i siguran radni okoli§ dok
je za dodatnu zastitu na neravnim terenima
ugraden zastitni okvir ROPS.,Poljoprivredni

kamion MAN TGS primjer je kombinacije
znanja o pogonu i stru¢nosti u izradi karoserija
te pokazuje kako MAN na cjelovit nacin rieSava
raznolike zahtjeve moderne poljoprivrede. U
svom je elementu i na polju i na cesti te
olakSava poljoprivrednicima svakodnevne
transportne zadatke®, zakljucio je Johann
Schuster, voditelj razvoja mehanike u odjelu
MAN Individual.
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Kamion Kkoji ne vozi ravho

Sto svaki logisti¢ki menadzer, voza¢ i vlasnik voznog parka mora znati.

Kada kamion ne vozi ravno, naginje se, vuce u
stranu ili djeluje nestabilno, lako je pomisliti da
je rijec tek o subjektivnom dojmu vozaca. No,
takvo ponasanje vozila ima konkretne i mjerljive
posliedice koje se mogu braojiti u tisuéama eura
godisnje po vozilu.

U srediStu problema najcesée je neispravna
geometrija kotaCa i osovina. Ako kamion ne
prati pravilnu putanju, to nije samo nelagoda za
vozaca - to je rizik za sigurnost vozila i vozaca,
ali i faktor generiranja dodatnih troSkova.

Kada kamion ne vozi ravno, naginje se, vuce u
stranu ili djeluje nestabilno, lako je pomisliti da
je rijec tek o subjektivnom dojmu vozaca. No,
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takvo ponasanje vozila ima konkretne i mjerljive
posliedice koje se mogu brojiti u tisu¢ama eura
godisnje po vozilu.

U sredistu problema najcesce je neispravna
geometrija kotaca i osovina. Ako kamion ne
prati pravilnu putanju, to nije samo nelagoda za
vozaca - to je rizik za sigurnost vozila i vozaca,
ali i faktor generiranja dodatnih trosSkova.

Gdje nastaju najvedi troskovi i rizici:

1. Gorivo - dodatni troSak
svakog kilometra
Neispravno poravnati kotaci stvaraju dodatni

otpor kotrljanju. Vozilo gura samo sebe jer
motor mora kompenzirati tu nenormalnu silu.
Samo od 3 do 5 % viSe potrosnje goriva znadi
tisuce eura godisnje po kamionu, posebno kod
vozila koja prelaze stotine tisuéa kilometara
godisnje. U floti od 10 ili viSe vozila, ova brojka
moze dosegnuti ¢ak i Sest znamenki samo za
gorivo.

2. Gume - skup, ali ¢esto
zanemaren ucinak

Nepravilan poloZaj kotaca vodi do nerav-
nomjernog trosenja guma. Gume koje se trose
na rubovima ne mogu se vise protektirati, $to
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znaci da se gube potencijalne ustede
od njihove ponovne upotrebe.

3. Ovjes i sigurnosni
sustavi - lan¢ana

reakcija kvara

Dodatno opterecenje na ovjes i
zglobove dovodi do brzeg troSenja,
Sto rezultira:
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PODESAVANJE
GEOMETRIJE
KOTACGA

dostupno je na svim
lokacijama tvrtke Auto
Hrvatska PSC

- ¢esc¢im ulascima u servis,

- ve¢im troSkovima odrzavanja,

- potencijalnim pogreSkama u
naprednim sigurnosnim sustavima
(ADAS) koji ovise 0 preciznoj putaniji
vozila.

4. Voza¢ - umor koji

se ne moze izmjeriti

Vozadi koji stalno korigiraju upravijaé
kako bi odrzali ravnu liniju brze se
umaraju. Dugoro¢no, to vodi do sma-
njenja koncentracije i povecava rizik
od prometnih nezgoda.

Uc¢inkovitost je

danas presudna

U cestovnom prijevozu pritisak na
profitabilnost sve je izrazeniji. Troskovi
rada, odrzavanja, osiguranja i nabave
vozila kontinuirano rastu, dok
konkurencija i zahtjevi trziSta postaju
sve zahtjevniji. U takvom okruzenju,
vazan je svaki tehnicki detalj koji
utjeCe na potrosnju, trajnost
komponenti i sigurnost. Poremecena
geometrija kotata mozda se na prvi
pogled ne ¢ini dramati¢nom, ali u
operativnoj racunici ima vrlo
konkretan ucinak.

Zasto se problem

uopce dogada

Geometrija kotaca kamiona ne
mijenja se preko noci, ali se s vre-
menom moze poremetiti pod utje-
cajem razliCitih ¢imbenika kao $to su:

- fiziCki utjecaj neravnina i udaraca
zbog losih cesta,

- dugotrajno troSenje ovjesa,

- nepravilna ugradnja ili zamjena
komponenti tijekom servisa,

- nepravilno rasporedeno
opterecenje.

Kako prepoznati problem
prije nego postane skuplji
Vaznu ulogu u ranom prepoznavanju
problema imaju upravo profesionalni
vozadi. Iskusan vozac brzo ¢e
primijetiti da vozilo ,vucée”, da
upravlja¢ nije u ravnom polozaju ili da
je stabilnost druké&ija nego inage. Sto
je vozac iskusniji i rastereceniji, to ¢e
ranije prepoznati odstupanja i
sprijeciti da manji tehnicki problem
preraste u vedi trosak.

Najcesdi signali koji ukazuju na
mogudi problem s geometrijom
kotaca:

- Vibracije na upravljacu tijekom
voznje.

- Vozilo ,vuée“ u jednu stranu na
ravnoj dionici ceste.

- Upravija¢ stoji ukrivo dok se vozilo
krece ravno.

- Skripanje guma u zavojima pri
malim brzinama.

Moderno upravijanje flotom zahtijeva
viSe od samo voznje od tocke A do
tocke B. Ono traZi sustavno prac¢enje
svakog kilometra dinamike vozila,
sigurnosnih sustava i njihove precizne
konfiguracije.

Kamion koji ne vozi ravno nije samo
tehnic¢ka nepravilnost — u pitanju su
sigurnost, ucinkovitost i poslovna
odrzivost. Upravljanje flotom danas
podrazumijeva sustavno prac¢enje
tehni¢kog stanja vozila i pravodobnu
prevenciju. Posliedice zanemarivanja
mozda nisu odmah vidljive, ali se s
vremenom jasno odrazavaju na
troSkovima i pouzdanosti prijevoza.
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Kad ljubav prema zanatu

postane zivotni poziv

Strast koja

pokrecée struku

Razvoj automehanicarske struke
najlakse je razumieti kroz ljude koji su
je Zivjeli iz dana u dan, kroz promjene
tehnologije, alata i vozila, ali i kroz
predanost poslu koji ima konkretan
rezultat. Jedan od takvih ljudi je nas
dugogodiniji kolega Ivan Kosturic,
majstor koji ve¢ vise od Cetiri
desetlieca potvrduje koliko je
zanimanje automehanic¢ara odgovor-
no, zahtjevno i ispunjavajuce.

Svoj profesionalni put Ivan je
zapoceo 1981. godine kao nau¢nik u
tvrtki Auto Hrvatska. Bilo je to vriieme
kada su vozila bila mehanicki
jednostavnija, a dijagnostika se

40

Ilvan Kosturi¢

»volim posao koji radim i tvrtku u kojoj sam vec¢ 40
godina, a posebno cijenim zdravo i pozitivho
radno okruzenje. | danas me jednako vesele
slozeni popravci kamiona i zahtjevni limarski
zahvati. Tijekom karijere dozivio sam dvije velike
promjene — prelazak s osobnih vozila na kamion-
ski program te uvodenje modernih radnih proce-
sa, rada na racunalu, evidencija i aplikacija koje su
postale dio svakodnevice. Za nasu generaciju to
je predstavljalo velik izazov.”

temeljila na iskustvu, osjecaju i znanju
koje se stjecalo radom. Tijekom
godina tehnologija je napredovala,
vozila su postajala sloZenija, a
zahtjevi struke rasli su zajedno s
razvojem mobilnosti. lvan je kroz sve
promjene zadrzao ono najvaznije

— znatiZelju, odgovornost i ljubav
prema zanatu.

Danas je u servisu PSC Karlovac
sinonim za pouzdanost i stru¢nost.
Njegov rad obuhvaca sve, od
preciznih popravaka karoserije do
zahtjevnih rekonstrukcija vozila nakon
teskih ostecenja. Jedan od najvecih
profesionalnih izazova bio je
popravak kamiona koji se, uz novu
Sasiju, prakticki ponovno sastavljao.
Takvi zahvati traze viSe od tehnickog
znanja, traze odgovornost za
sigurnost na cesti i povjerenje u
vlastitu struénost.

Upravo tu dolazi do izraZaja prava
vrijednost automehanicarske struke.
Ona nije samo popravak vozila, ona
je briga o sigurnosti, funkcionalnosti i
pouzdanosti sustava vozila na kojima
pociva svakodnevni Zivot i gosp-
odarstvo.

Od zanata do
visokotehnoloske
profesije

Automehanicar danas radi u okruze-
nju koje spaja tradicionalne vjestine i
suvremenu tehnologiju. Dijagnostika,
elektronika i sigurnosni sustavi
zahtijevaju stalno usavrSavanije i
spremnost na ucenje.

Ivanova karijera pokazuje kako se
znanje u ovom zanimanju ne zaustav-
lia, ve¢ nadograduje cijeli radni vijek.
Zbog svoje preciznosti, radne etike i
energije uzor je mladim kolegama, ali
i dokaz da je profesionalno zadovo-
listvo rezultat predanosti.
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Znanje koje ostaje

Nema vece radosti za majstora od
prilike da svoje znanje moze prenositi
mladim kolegama, a posebno svojim
sinovima ili unucima. lvanov unuk
danas uci uz njega, kao dio tima,
potvrdujuci da automehanicarski
poziv nije samo posao nego put koji
se gradi iskustvom i dijeli primjerom.
Takav kontinuitet pokazuje da je rije¢
o struci koja ima buducénost. U
vremenu kada je potraznja za
kvalificiranim tehni¢kim stru¢njacima
sve veca, automehanicari postaju
vazna karika u razvoju mobilnosti i
sigurnosti prometa.

Zasto odabrati ovaj
poziv

U vremenu ubrzane digitalizacije i
stalnih tehnoloskih promjena,
automehanicar je jedno od rijetkih
zanimanja u kojem se znanje vidi,
osjeti i ostavlja konkretan trag. Svaki
uspjesno rijeSen kvar, svako sigurno
vozilo koje se vraca na cestu i svaki
zadovoljan voza¢ potvrduju vrijednost
0ovog poziva.

Biti automehani¢ar znadi imati viestinu
koja je uvijek potrebna, zanimanje
koje se stalno razvija i karijeru u kojoj
se udi cijeli zivot. To je posao kaji
spaja tehnologiju, odgovornost i
stvaranje, posao u kojem vlastitim
rukama i znanjem pokrece$ mobilnost
ljudi i gospodarstva.

Primjer Ivana Kosturica iz Karlovca
pokazuje da automehanicarski poziv
donosi vise od profesionalne
stabilnosti: donosi ponos, zajednistvo
i osjecaj svrhe. Uz podrsku sustava
edukacije proizvodaca poput MAN
Truck & Bus, nova generacija
stru€njaka ima priliku raditi s
vrhunskom tehnologijom i graditi
sigurnu buducénost svoje struke.

Za mlade koji traze konkretan put,
zanimanje automehanicara nudi jasnu
perspektivu: znanje koje vrijedi,
posao koji ima smisla i karijeru koja
raste zajedno s tehnologijom.

Poziv koji pokre¢e buduénost
U svijetu koji se neprestano mijenja,

sve je jasnije da ¢e znanje koje se
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moze primijeniti, viestina koja se
moze pokazati i rad rukama biti
medu najcjenjenijima. Tehnologija
napreduije, ali potreba za stru¢nim
ljudima koji je razumiju i odrzavaju
nikada ne nestaje.

Biti automehanicar je zanimanje za
one koji Zele stvarati, rieSavati
probleme i vidjeti konkretan rezultat
svoga rada. Pri¢a lvana Kosturi¢a
podsjeca nas na jednostavnu, ali
snaznu istinu: vozila se mijenjaju,
tehnologija napreduje, ali vrijednost
dobrog majstora ostaje trajna.

lvano Kosturié

,Odrastao sam promatrajudi oca i djeda kako
odrzavaju kamione i poljoprivredne strojeve i tako
sam zavolio ovu struku. Uz djeda se radi ozbiljno i
bez opustanja. Njegova energija i volja jednaki su
kao i prvog dana. Kada radite s njim, morate biti
potpuno fokusirani, razmisljati unaprijed i znati
toCno koji alat kada uzeti. Svoju buducnost vidim
u ovoj struci i veselim se vidjeti u kojem ¢e se
smjeru ona razvijati.
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Razbijamo mitove o
ovlastenim servisima

Ovlasteni servis Cesto prate razlicite predrasu-
de — od percepcije visoke cijene do uvjerenja
da se pla¢a samo ime. No praksa pokazuje
suprotno. Kada se uz cijenu uzme u obzir i
kvaliteta usluge, ukupna vrijednost kroz
vrijeme izgleda bitno povoljnije.

U nastavku ¢emo objasniti najces$¢e mitove
vezane uz ovlastene servise te pojasniti zasto
se stvarna vrijednost takve usluge Gesto
pogreSno procjenjuje.

MIT: Ovlasteni servis

je uvijek skuplji

Cijena pojedinacne intervencije ne govori
cijelu pricu. U ovlastenom servisu svaki je
zahvat definiran tvorni¢kim normativima.
Toc¢no je propisan broj radnih sati i postupaka,
bez improvizacije i bez skrivenog produzivanja
posla. Precizna dijagnostika i standardizirani
procesi omogucavaju brze i kvalitetnije
detektiranje problema, $to smanjuje vrijeme
servisa i potrebu za ponovnim dolascima.
Dugorocno, kvaliteta izvedbe smanjuje
ukupne troSkove odrzavanja.
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MIT: Svaki mehani¢ar moze
jednako kvalitetno popraviti
vozilo

Razlika je u znanju, alatima i pristupu.
Ovlasteni mehanicari prolaze stalne, certificira-
ne edukacije proizvodaca, rade s originalnom
dijagnostikom i specijaliziranom opremom te
se oslanjaju na tehni¢ku podrsku sustava. To
omogucuje to¢nu identifikaciju kvara na
temelju mjerenja i testiranja — bez nagadanja i
bez nepotrebne zamjene ispravnih dijelova.

MIT: Svi servisi rabe iste
rezervne dijelove

Kvaliteta dijela neraskidivo je povezana s
jamstvom i podrskom. Originalni dijelovi dolaze
s dvogodidnjim jamstvom na dio i ugradnju, uz
pokri¢e eventualne posliedi¢ne Stete. Uz
svakodnevnu dostavu dijelova i kvalitetnu
logistiku, vozilo se krace zadrzava u servisu, a
pouzdanost sustava ostaje oCuvana.

MIT: Procedure usporavaju rad
Standardizirani postupci ne usporavaju servis

vec ga Cine brzim i sigurnijim. Kada je svaki
korak jasno definiran, smanjuje se rizik od
pogreske i skracuje vrijeme zadrzavanja
vozila. Kontrolirani proces znaci predvidiv
ishod i stabilnu kvalitetu usluge.

MIT: Ovlasteni servis ima
smisla samo za nova vozila
Stru¢na dijagnostika i preventivno odrzavanje
posebno su vrijedni kod vozila s ve¢om
kilometrazom. Pravodobno otkrivanje
potencijalnih problema smanjuje rizik
neplaniranih zastoja i produzuje zivotni vijek
klju¢nih komponenti. Sustavna briga o vozilu
nije troSak, nego ulaganje u pouzdanost.

Kvaliteta kao temelj

ukupne vrijednosti

Klju¢na prednost ovlastenog servisa nije samo
pojedinaéni popravak nego cjelovit pristup
odrzavanju kroz cijeli zivotni vijek vozila.
Kombinacija stru¢nosti, tvorni¢kih standarda,
originalnih dijelova i brze logistike donosi
mijerljivu korist: manje zastoja, stabilne
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performanse i dugoro¢ne ustede.

U poslovanju s gospodarskim
vozilima pouzdanost nije samo
prednost: ona je preduvjet rada.
Svako stajanje vozila znaci izgublje-
no vrijeme, poremecene rokove i
izravan financijski trosak. Upravo
zato servisna podrska postaje
jednako vazna kao i samo vozilo, a
kvaliteta usluge postaje najvazniji
kriterij izbora servisa.

Tu vaznost prepoznaje i tvrtka MAN
Truck & Bus, koja planira uloZiti 300
milijuna eura u razvoj servisne mreze
do 2030. godine. Rije¢ je o
strateSkom ulaganju u dostupnost,
stru¢nost i kvalitetu usluge, jer kod
komercijalnih vozila servis nije samo
tehni¢ka intervencija nego dio
poslovne strategije odnosa s
kupcima.

Ovlasteni servis tako nudi provjere-
no, mjerljivo i dugoro¢no isplativo
rieSenje za sigurniji rad, manji rizik i
viSe vremena na cesti.

Poslovanje s
gospodarskim vozilima
znatno je slozenije i
zahtijeva viSe usluznih
aktivnosti nego
poslovanje s osobnim
automobilima.
Svakodnevna
dostupnost vozila
kljuéna je za poslovanje
nasih kupaca. Da bismo
bili uspjesni, moramo
biti vrlo blizu nasSim
kupcima i pruzati
vrhunsku uslugu¥, istiCe
Friedrich Baumann, Clan
Upravnog odbora za
prodaju i korisnicka
riesenja.
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Ljudi joS uvijek
zamisljaju
mehanicara kao
nekoga tko je
stalno prljav i
radi beskrajne
sate. U modernim
servisima to viSe
nije tako.“
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Od

rakse

do karijere

Zanimanje mehani¢ara danas je puno
kompleksnije nego Sto mnogi misle.
Uz klasiénu mehaniku, rad ukljucuje
dijagnostiku, elektroniku i rad s
naprednim sustavima. Moderni
servisi su danas napredna i tehno-
loski opremljena radna okruzenja u
kojima su znanje, preciznost i stalno
ucenje kljuéni za kvalitetan rad.
Upravo zato potraznja za dobrim
servisnim struénjacima neprekidno
raste, a kvalitetna praksa postaje
jedan od najvaznijih koraka u razvoju
mladih u ovoj struci.

Od Skolske prakse

do zaposlenja

Primjer mladog automehanicara
Gabriela Vlasi¢a najbolje pokazuje
kako praksa oblikuje karijeru.

U Auto Hrvatsku je doSao na praksu
u Karlovac jos kao ucéenik prvog
razreda srednje Skole, a nakon tri
godine rada uz mentora dobio je
priliku za stalno zaposlenje. Danas
radi u MAN-ovom servisnom centru u
Hrvatskom Leskovcu, gdje se
specijalizirao za rad na gospodarskim
vozilima i svakodnevno se susrece sa
slozenim tehnickim zadacima.

LHtio sam uciti u okruzenju u kojem
se rade zahtjevniji poslovi i u kojem
postoji moderna oprema. Upravo se
na takvim zadacima najvie nauci®,
kaze Gabiriel.

Preciznost i odgovornost
Gabrielov rad fokusiran je na poslove
koji zahtijevaju visoku razinu
preciznosti. ,Moj primarni posao je
geometrija kotaca, odnosno sve
vezano uz ovjes, upravljivost i
pravilno podesavanje vozila.”

Usto, radi i kalibraciju sustava za
asistenciju vozacu. ,Nakon odredenih
zahvata potrebno je precizno podesiti
radare i kamere kako bi sustavi poput
automatskog kocenja ili odrzavanja
traka radili ispravno. To je posebno
vazno za sigurnost vozila.“ Kod vozila
s viSe osovina takvi zadaci postaju
jos zahtjevniji. ,Radili smo, primjerice,
na vozilu s pet osovina, od kojih su
Cetiri upravijive. Tu je klju¢no sve
uskladiti — ako samo jedan segment

nije dobro podesen, cijeli sustav nece
funkcionirati kako treba.”

Predrasude i stvarnost

Mnogo mladih zazire od struke zbog
zastarjelih stereotipa. ,Ljudi jo§ uvijek
zamiSljaju mehanicara kao nekoga
tko je stalno prljav i radi beskrajne
sate. U modernim servisima to vise
nije tako. Radimo u uredenim
prostorima, koristimo se zastithom
opremom i imamo jasno organiziran
radni dan®, kaze Gabriel.

Timski rad i u¢enje

kroz praksu

Timska suradnja klju¢na je u
svakodnevnom radu. ,U radionici
kazemo da je svatko svakome
mentor. Uviiek se moze nauciti neSto
novo — bilo od iskusnijih kolega, bilo
kroz zadatke", istiCe Gabriel.

U Auto Hrvatskoj svake godine kroz
servisne radionice prode vise od 100
ucenika praktikanata. Rade uz
iskusne mentore, koriste se
modernom opremom i postupno
preuzimaju sve slozenije zadatke. Za
mnoge od njih upravo je to prvi korak
prema zaposlenju.

Zanimanje buducénosti

Zbog sloZenijih sustava i veceg
naglaska na sigurnosti vozila struka je
sve vaznija. Gabriel se vidi u daljnjem
usavrsavanju: ,Zelim naugiti §to vide i
postati majstor koji razumije gotovo
svaki sustav na vozilu. To je velik
izazov jer se tehnologija stalno
razvija, ali vierujem da se uz rad,
iskustvo i dobre mentore takav cilj
moZze ostvariti.“ Njegova poruka
mladima koji razmisljaju o0 ovom
zanimanju vrlo je jednostavna:
,Najvaznije je imati interes i volju. Ako
nekoga zanimaju tehnika i vozila, ovo
je vrlo zanimljiv posao u kojem se
stalno uci nesto novo*.
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0d sada na svim

lokacijama radionica za AUTOHRVATSKA

gospodarska vozila!

PODESAVANJE
GEOMETRIJE
KOTACA

Josam Cam-Aligner

Uredaj za kontrolu geometrije kotaca komercijalnih vozila s
mogucnoScu podeSavanja senzora za pracenje linije na cesti* |
nagiba kotaca.

Omogucuje umjeravanje geometrije na komercijalnim vozilima,
kamionima i autobusima, (polu)prikolicama i zglobnim
autobusima. Sve referentne vrijednosti se mjere pomocu Josam
patentirane tehnologije kamera, sa sredisnjom linijom vozila kao
referencom.

*samo u PSC Zagreb - Hrvatski Leskovac

Zasto podeSavati geometriju kotaca?

veca sigurnost u prometu manja potroSnja guma
manja potroSnja goriva veca udobnost u voznii
smanjeno mehanicko troSenje

1. podeSena geometrija

| | 1 { l 1 - ,
= : { 'y | 2. potrodnja goriva do 2-3 % veca
L 2 3 3. potroSnja goriva do 5-8 % veca

_ Dostupno za sve marke
gospodarskih vozila!

Auto Hrvatska Prodajno servisni centri d.0.0.

Karlovac | Zagrebacka 15a, Karlovac Osijek | Sv. L.B. Mandica 31e, Osijek Pazin | Rogovici 82, Naselje Lovrin Rijeka | Bujanovo 8, Cavle
Tel: 047 / 609-611 Tel: 031 / 636-773 Tel: 052/ 688-257 Tel: 051 / 506-530
Split | Dugopoljska 2, Dugopolje Varazdin | M. Schlengera 13, Turcin Zagreb | Zastavnice 25¢, Hrvatski Leskovac Zadar | Ulica Franka Lisice 85

Tel: 021 / 668-481 Tel: 042 / 660-025 Tel: 01/ 2056-568 Tel: 023/ 344-855



#Povijest

Duh starog lava u novom
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ranz Zerle u MAN-u radi
vec¢ 25 godina. Karijeru je
zapocCeo kao mehaniéar
na modelu F8, a tijekom
godina vozio je FOO,
F2000, TGA i TGX.
Upravo je on dosao na ideju da na
aktualnom MAN TGX-u oda pocast
modelu FOO, prenosedi njegov
prepoznatljiv dizajn iz 1986. godine
na suvremenu generaciju kamiona.

Ideja nije bila samo vizualna gesta
nego dosliedna reinterpretacija

u povijesti marke. Cilj je bio sto
viernije prenijeti izgled modela FO0 na
suvremenu tehnic¢ku platformu,
zadrzavajuci karakteristicne elemente
dizajna, ali uz aktualne tehnicke
standarde.

»Mnogi kazu: FO0 je bio najbolji
kamion svih vremena. To mogu

potpuno razumjeti. Kada je predstav-
lien 1986., bio je velik iskorak za
MAN, ali i za cijelu industriju. FOO je
bio moderan, snazan i pouzdan.
Imao je prepoznatljiv dizajn sa
zuto-sivim prugama koji je ostao u
sje¢anju mnogih vozaca.”

Za Zerlea projekt ima i osobnu
dimenziju. ,Ovaj je projekt za mene
bio putovanje kroz vrijeme. Pokazuje
da stvari tada nisu nuzno bile bolje,
ali su bile drukgije. Prenijeti taj
karakter na moderno vozilo bilo je
ono §to me fasciniralo. Kada stanem
pred ovaj kamion, uspomene se
odmah vracaju.”

Povratak u 1986.

Proizvodnja serije MAN F90 zapod&ela
je 1986. godine. Model je zamijenio
prethodnu seriju F9 i predstavijen je
kao nova generacija teskih kamiona
u segmentu vozila iznad 18 tona.

kamionu

Razvijen u kontekstu rasta meduna-
rodnog cestovnog prijevoza
sredinom 1980-ih, model FO0 donio
je novu kabinu prilagodenu tadasnjim
sigurnosnim i ergonomskim
zahtjevima te snaznije motore za
dugolinijske relacije. U teSkom
segmentu posebno se isticao motor
V10, a ve¢ 1987. godine F90
proglasen je medunarodnim
kamionom godine.

Danas, kada se njegov prepoznatljiv
dizajn ponovno pojavijuje na
aktualnom MAN TGX-u, povijest i
sadasnjost susrecu se na isti nacin
kao nekad na europskim cestama.
F90 je obiliezio jedno razdoblje
razvoja marke, a njegov vizualni
povratak podsjetnik je na generaciju
kamiona koja je ostavila trag — ne
samo u tehni¢kim podacima nego i u
iskustvu brojnih vozaca i ljubitelja
kamiona.
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DVIJE GENERACIJE.
JEDAN LAVOVSKI SNAZAN DNK.

U MAN TopUsed mrezi mozete pronacdi i najnoviju generaciju kamiona MAN: savr§eno
odrzavane, iznimno ucinkovite i pouzdane. Bez obzira koji model odaberete, u kamione

iz programa MAN TopUsed mozete imati povjerenje. Nasi kamioni vam pomazu u
ostvarivanju profita i nude inovativna rieSenja za uc€inkovitu i ekonomic¢nu upotrebu.




Prvi elektricni turisticki autobus

Novi model MAN Lion’s Coach E konkretan je korak prema turistickom
prijevozu koji ¢e biti udoban, tih i bez lokalnih emisija, uz zadrzavanje
kljuCnih operativnih karakteristika koje odreduju svakodnevnu isplativost.
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ad se govori 0
dekarbonizaciji
autobusnog prijevoza,
najtezi dio slagalice
dugo je bio turisticki
utobus — segment u
kojem se od vozila traze velika
autonomija, puni prtljazni kapacitet i
operativna fleksibilnost. Upravo je
zato novi MAN Lion’s Coach E vazan
korak na tom putu. RijeC je o prvom
potpuno elektriénom turistickom
autobusu jednog velikog europskog
proizvodaca, a premijerno je prikazan

na sajmu Busworld Europe u
Bruxellesu, krajem pro$le godine.

Nakon uspjeha gradskog modela
Lion’s City E, koji je od 2019. prodan
u gotovo 3000 primjeraka, MAN sada
ulazi i u segment elektriCnih autobusa
za duge relacije. U turistickom
segmentu oCekivanja su tradicionalno
visoka. Operateri traze vozilo koje
moze odraditi dnevni raspored, ne
odustajuéi od udobnosti i prtliage te
bez nepredvidivih zastoja. Iskustvo iz
svakodnevne eksploatacije elektri¢nin

gradskih autobusa posebno je vazno
jer je omogucilo preciznije razumije-
vanje potrosnje, upravijanja energijom
i ponasanja pogonskog sklopa u
razliCitim rezimima rada. To se u
novom elektricnom Lion's Coachu
prenosi kroz istu filozofiju: energiju
treba nositi pametno i koristiti se
njome ucinkovito, a ne samo
povecavati kapacitet po svaku cijenu.

Lion’s Coach E rabi modularne NMC

(nikal-mangan-kobalt oksid) baterije
proizvedene u NUrnbergu. Svaki
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baterijski paket pohranjuje 89 kWh, a
vozilo ima od &etiri do maksimalno
Sest paketa. Time je instalirani
kapacitet od 356 do 534 kWh, pri
¢emu se moze iskoristiti do 90 %
energije, pa je iskoristivi kapacitet od
320 do 480 kWh. U optimalnim
uvjetima doseg je do 650 km, a
klju€na prednost modularnosti je
mogucnost konfiguriranja vozila
prema stvarnom profilu voznje:
prijevoznik koji radi kra¢e ture moze
odabrati maniji broj paketa, dok se za
zahtjevnije dnevne zadatke ide na
punu konfiguraciju.

Posebno je vazno sto je raspored
baterija osmislien tako da se oCuva
prtljazni volumen. Cetiri paketa
standardno su smjestena straga, a
jedan ili dva dodatna mogu se
ugraditi ispred straznje osovine — bez
nezelienog ,rezanja“ prtljaznika. Zato
Lion’s Coach E zadrzava prtljazni
prostor usporediv s dizelskim
izvedbama: minimalno 11 m®,
maksimalno 13 m® (ukljusujuci oko 2
m?® u policama). Kapacitet putnika ide
do 63, sto u praksi daje priblizno od
180 do 215 litara prostora po
putniku. U svakodnevici turistickog
prijevoza to je presudno, jer upravo
prtliazni prostor Cesto odreduje koliko
je autobus univerzalan za razlicite
vrste putovanja — od transfera do
viSednevnih aranzmana.

Za pogon je zaduzen elektri¢ni motor
MAN eCD330 s maksimalnom
pogonskom i koénom snagom od
330 kW (449 KS) te najvec¢im
momentom od oko 20.000 Nm.
Snaga se prenosi preko automatizira-
nog 4-stupanjskog mjenjaca MAN
TipMatic 4, uz programe TipMatic
Efficiency i TipMatic Performance te
funkcije ,sailing” i ,one pedal drive*.
Voza¢ pritom kroz digitalni prikaz i
energetsku bilancu ima jasnu sliku o
utjecaju odabranih postavki na
potros$nju energije i doseg. U praksi
to pomaze standardizirati stil voznje i
postici predvidjivije rezultate, sto je
na dugim relacijama posebno vazno
za planiranje rasporeda i punjenja.
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Punjenje se u osnovi oslanja na CCS
priklju¢ak do 375 kW, uz priblizno 90
minuta do visokog stupnja napunje-
nosti, a vozilo je pripremlieno za MCS
priklju¢ak do 750 kW, koji je u
razvoju. Takva konfiguracija najbolje
odgovara kratkim i srednjim
relacijama: shuttle prijevozu,
gradskim turama i turistickim linjama
s naglasenim zahtjevima odrzivosti.
Ujedno otvara prostor za scenarije u
kojima se punjenje uklapa u prirodne
pauze, primjerice tijekom odmora
vozaca ili tijekom stajanja na
destinaciji, ¢ime se logistika priblizava
dosadasnjim navikama rada s
dizelskim vozilima.

Da bi elektriéni Coach bio ucinkovit,
nisu vazni samo kilovatsati — aerodi-
namika je jednako presudna. Lion’s
Coach E razvijen je s naglaskom na
smanjenje otpora zraka zahvaljujuci
dizajnu smart flow, ukljucujuci preo-
blikovani straznji dio s produzenim
krovnim spojlerom. Dodatni doprinos
daje sustav zamijene retrovizora
OptiView, Sto pomaze i u smanjenju
otpora i u boljoj preglednosti. Na
autocesti, gdje je otpor zraka
dominantan faktor potrosnje, ovakvi
detalji izravno utjecu na energetsku
bilancu i stabilnost dosega.

Sigurnosni paket prati suvremene ZBOG
zahtjeve te ukljucuje, medu ostalim, DOBRE ZVUGCNE
EBA+ s detekcijom pjesSaka, |ZOLAC|JE

tiSina elektricnog
turistickog autobusa
iznimna je, $to ¢e znatno
povecati razinu udobnosti
putnika.

AttentionGuard, aktivni Lane Return
Assist i prepoznavanje ogranicenja
brzine. Posebno se izdvaja SafeStop
Assist: ako sustav prepozna da
vozac vise nije sposoban djelovati i
upozorenja ne daju rezultat, autobus
pokrece kontrolirano zaustavljanje u
vlastitom prometnom traku te
ukljuGuje svjetla za nuzdu i sva Cetiri
pokaziva¢a smijera. U sklopu ukupne
sigurnosne arhitekture opisan je i
koncept zastite baterija, ukljucujuci
ponasanje sustava u sluc¢aju sudara
te kontrolirano odvodenije plinova u
sluCaju pregrijavanja. Time se
sigurnost promatra kao cjelina: od
zastite putnika i ostalih sudionika u

prometu do integriteta energetskog
sustava.

Proizvodnja prvih vozila planirana je
za 2026. u tvornici u Ankari, uz
pocetnu isporuku vozila za odabrane
kupce na klju¢nim europskim
trzistima. Time se otvara faza u kojoj
ée se elektri¢ni Coach potvrdivati na
stvarnim rutama, uz jasnu namjeru da
zadrzi ono $to prijevoznici najvise
cijene: pouzdanost, funkcionalnost i
ekonomicnost. Moze se reci da MAN
Lion’s Coach E nije samo novi model
nego i konkretan korak prema
turistickom prijevozu koji ¢e biti
udoban, tih i bez lokalnih emisija,

uz zadrzavanje klju¢nih operativnih
karakteristika koje odreduju
svakodnevnu isplativost.
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Odrzivi autobus godine 2026.

Autobus MAN Lion’s Coach E bio je
zvijezda Standa tvrtke MAN Truck &
Bus na Busworld Europe u
Bruxellesu, gdje je ovaj prvi elektricni
turistiCki autobus u Europi imao
svjetsku premijeru i odmah osvojio
nagradu “Sustainable Bus of the
Year 2026” u kategoriji turisti¢kih
autobusa. Medunarodni Ziri sastav-
lien od novinara iz 10 europskih
zemalja istaknuo je snazan elektricni
pogon, dugi doseg, visoku razinu
odrZivosti, udobnost i sigurnost. ,Ova
nagrada je prava prekretnica. Prvi put
je elektri¢ni turistiCki autobus dobio
ovo priznanje. Nevjerojatno smo
ponosni, izjavio je Barbaros Oktay,
voditelj autobusnog programa u tvrtki
MAN Truck & Bus.

Nagrada za odrzivi autobus godine
dodijeljuje se osmi put i prepoznaje
najinovativnija rieSenja na europskom
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trziStu. Heinz Kiess, voditelj
marketinga autobusnog programa,
podsjetio je da je MAN prethodne
dvije godine pobijedio s modelima
MAN Lion’s City 12 E LE i Lion’s City
10 E te dodao: ,Ove godine nas
MAN Lion’s Coach E uvjerio je Ziri i
nadjacao konkurenciju®, §to, kako
kaze, potvrduje vodecu poziciju

U ZADNJIH
PET GODINA
MAN je nagradu dobio
Cetiri puta

MAN-a u segmentu elektricnih
autobusa.

Tehnoloski, Lion’s Coach E postavija
mierila za odrziva daljinska putovanja:
potpuno elektriéni pogon pruza konti-
nuiranu snagu od 330 kW, uz
iskoristivi kapacitet baterije do 480
kWh, brzo punjenje i doseg do 650
km — idealno za turisti¢ke prijevoze.
Paket naprednih sustava pomoci
vozacu ukljuCuje Emergency Brake
Assist EBA Plus s detekcijom
pjesaka, ACC s funkcijom Stop & Go,
pomoc¢ zadrzavanja vozila u traku,
OptiView te MAN Safe StopAssist.
Posebno je naglasena odrzivost:
stopa recikliranja komponenti veca je
od 95 %, a proizvodnja je organizira-
na u pogonima certificiranim prema
medunarodnim okolisnim standardi-
ma, uz odgovorno upravljanje
zivotnim ciklusom baterija.
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MAN TGE Next Level

— odrzivi kom

Tvrtka MAN Truck & Bus dobila je
vazno priznanje u segmentu lakih
gospodarskih vozila — MAN TGE Next
Level proglasen je odrzivim kombijem
2026. godine (Sustainable Van of
the Year, STY). Nagradu dodjeljuje
talijanska izdavacka kuca Vado e
Torno Edizioni, a odluka Zirija jasno
pokazuje da se pojam odrzivosti
danas promatra znatno Sire od
samog pogonskog sklopa.

Ziri nagrade STY navodi poboljanja
u udobnosti, ergonomiji, sigurnosti i
funkcionalnosti, jer upravo ti elementi
izravno utjeCu na produktivnost i
kvalitetu rada profesionalnih
korisnika. ,,Posebno je vrijedno
spomenuti niz sustava pomodi
sliedece generacije koji konkretno
pridonose smanjenju rizika od
nesreca, povecanju udobnosti i
poboljSanju dobrobiti vozaca i
putnika — s jasnim i opipljivim
prednostima kad je rije¢ o optimizaciji
performansi i u¢inkovitosti vozila“,
istaknuto je u obrazlozenju nagrade.
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bi 2026.

Oznaka Next Level odnosi se na
vozila modelske godine 2025. i
novije, a kljuéna je novost potpuno
nova elektronicka arhitektura. Integra-
cijom novih upravljackih jedinica,
senzora i kamera stvoren je temelj za
napredne sustave potpore vozacu,
viSu razinu aktivne sigurnosti te vecu
ucinkovitost u svakodnevnom radu.
Digitalna instrumentna ploca,
sredisnji zaslon MAN Media Van
osjetljiv na dodir i ergonomski
multifunkcijski upravija¢ dio su
serijske opreme, dok redizajnirana
armatura donosi viSe prostora i bolju
preglednost u kabini.

#Nagrada

Sigurnosni aspekt dodatno je
naglasen bogatim paketom sustava
pomodi koji su sada standardni: od
nadzora umora vozaca i inteligentnog
ogranicenja brzine, preko sustava za
zadrzavanje vozila u traku, do
automatskog kocenja u nuzdi i
nadzora tlaka u gumama. Novi
sustavi poput upozorenja na mrtvi
kut, asistencije pri skretanju i
naprednog tempomata dodatno
smanijuju rizik od nezgoda, osobito u
gradskim sredinama.

MAN TGE Next Level pokazuje kako
odrZivost u praksi znadi sigurnije vozi-
lo, bolje radne uvjete i vecu operativ-
nu ucinkovitost, Sto su vrijednosti
koje profesionalni korisnici sve vise
prepoznaju kao kljuéne pri odabiru
dostavnog vozila.
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TGE Next Level: pravi
kamion medu komb

rajem rujna prosle
godine MAN Importer
Hrvatska predstavio
je novo vozilo u svom
portfeliju — MAN TGE
Next Level. Ovim
modelom MAN otvara novo
poglavlje u segmentu lakih
gospodarskih vozila, nudeci
kupcima kombinaciju pouzdanosti,
kvalitete i napredne tehnologije
karakteristicne za MAN, uz
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prakti¢nost i fleksibilnost koje su
klju€ne za svakodnevne zadatke.
Vozilo TGE Next Level donosi niz
prednosti pa je idealan partner u
poslovanju i mobilnosti.

L GE je kombi vozilo osmislieno da
odgovori na najrazli¢itije potrebe
korisnika — od dostave i prijevoza
putnika, preko specijalnih nado-
gradnji za gradevinu ili hitne sluzbe,
pa sve do kamperskih izvedbi i rada

ijima

u zahtjevnim uvjetima. Upravo je
zbog te svestranosti idealan
partner u svakodnevnom radu®,
naglasio je lvan Marjanovi¢, voditel
TGE programa u MAN Importeru
Hrvatska.

Kamion medu

kombi vozilima

Od 2017. godine, kada je krenula
njegova proizvodnja, MAN TGE
biliezi snazan rast i danas je
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prisutan na vise od 30 trzista. Od
samog pocetka TGE je razvijan u
skladu s MAN-ovim standardima
kvalitete i pouzdanosti, uz snazan
fokus na potrebe korisnika.

TGE Next Level nastavlja tu pri€u i
donosi niz klju¢nih prednosti:
napredne sigurnosne sustave,
digitalizirani kokpit i infotainment
sustav, moderniziranu kabinu s
vecim komforom te Sirok raspon
izvedbi i pogona. Zahvaljujuci novoj
elektronickoj arhitekturi, TGE Next
Level omogucduje beZi¢ne softver-
ske nadogradnje, ¢ime je vozilo
spremno za buduce zahtjeve trzista
i potrebe korisnika.

,Desetljeca iskustva u razvoju pouz-
danih i izdrzljivih vozila za profesio-
nalne korisnike, kao i stalna
suradnja s proizvodacima nado-
gradniji, dio su MAN-ovog DNK-a.
Upravo ta orijentiranost na primjenu
i potrebe kupaca kljucna je snaga i
novog TGE-a Next Level, koji se u
potpunosti uklapa u filozofiju
MAN-a*, istaknuo je Friedrich
Baumann, &lan Uprave za prodaju i
korisnicka riesenja u MAN Truck &
Bus SE.

Portfelj izvedbi MAN TGE-a iznimno
je raznolik i pokriva gotovo sve
potrebe korisnika. Furgon je
dostupan u razli¢itim kombinacija-
ma duljina i visina, s teretnim
prostorom od 9,9 do impresivnih
18,4 kubi¢na metra. Osim njega,
ponuda obuhvada putnicke
kombije, minibusove te Sasije s
jednostrukom ili dvostrukom
kabinom koje predstavljaju osnovu
za razliCite specijalne nadogradnje.
Kupci mogu birati i izmedu brojnih
kombinacija motora, mjenjaca i
pogona, §to omogucuje stvaranje
vozila koje je u potpunosti prilago-
deno njihovim individualnim
zahtjevima.

Upravo zbog te kombinacije
pouzdanosti, moderne tehnologije i
fleksibilne primjene, TGE Next Level
pravi je ,kamion medu kombijima“.
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Razumijemo
specificne potrebe

kupaca

Na hrvatskoj premijeri MAN-a TGE Next Level bila je i

Kathrin Mach, voditeljica prodaje kombija u tvrtki MAN
Truck & Bus, s kojom smo popricali u ulozi koju TGE ima
u ukupnoj ponudi MAN-ovih modela

MAN TGE inicijalno je
predstavljen na sajmu IAA
2016. godine. Koje povratne
informacije imate od kupaca
u tom vremenu i kako ste
zadovoljni dosad ostvare-
nim? Da, TGE je predstavljen u
Hannoveru 2016. godine. Na
pocetku je mozda i bilo odredene
sumnje, no kako pokazuju prodajne
brojke, ovo je bila dobra i ispravna
odluka. Ove smo godine iznad plana
s 30.000 prodanih i kre¢emo se
prema ambicioznom planu od

> MAN je premium marka i
osjecaj u TGE-u je kao da
vozite osobni automobil

50.000 primjeraka za 2030. A to je
polovica ukupne godi$nje proizvod-
nje Volkswagenove tvornice u
Poljskoj. Po pitanju planirane prodaje
kada smo lansirali MAN TGE, koju
smo debelo premasili, ovo je
definitivno uspjesna prica i mi smo
prakti¢no limitirani koli¢inama u
proizvodnji. | to je jedan od razloga
zasto, primjerice tu u Hrvatskoj, TGE
nije lansiran i ranije. Od kupaca
imamo pozitivne povratne informaci-
je, rekla bih prije svega na racun
naseg dugogodisnjeg iskustva s
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autobusima i kamionima, §to nam
itekako pomaze da ispunimo njihova
ocekivanja.

Koliko su se promijenile
navike kupaca u to vrijeme?
Definitivno su se promijenile. Za
pocetak, svi su svjesniji naseg
proizvoda, a mi smo od poCetka
ciljiali na kupce s flotama kamiona,
logistiCke ili gradevinske kompanije.
Istodobno, ovisno o trzistu ili
strategiji nasih prodajnih partnera, u
nekoliko drzava stekli smo i dodatno
iskustvo s lokalnim nadograditeljima.
Tako da prakti¢no sve Sto kupci
zamisle i trebaju, mi mozemo
isporuciti — od prijevoza konja,
novca, za policiju, obrtnike, vrtlare,
sve Sto kupci trebaju i Sto pripada u
nas segment.

Po ¢emu se MAN TGE izdvaja
od konkurencije, ali i samog
Volkswagena? TGE je stvarno
kamion medu kombijima. To nam je
u genima, fokus na gospodarska
vozila i B2B odnos s kupcima.
Volkswagen se viSe fokusira na stan-
dardne furgone. Mi bolje razumijemo
posebne potrebe kupaca i trudimo
se specificirati vozilo da to¢no
odgovara aplikacijama za koje ga
kupac treba. Kako dolazimo iz
kamionske branse, imamo iskustva
s nadogradnjama, usko suradujemo
s drugim nadograditeljima te
mozemo ponuditi Sirok portfel]
proizvoda. Takoder nudimo
produzena jamstva na nadogradnje,
a kupci imaju dodatnu prednost §to
sve zahtjeve dobivaju iskljucivo na
jednoj adresi unutar jednog racuna.
Za one specificne potrebe, tu je i
MAN Individual, primjerice za
prijevoz putnika ili kampere. Rekla
bih da MAN ima poseban afinitet za
nestandardne potrebe poslovanja.

Transformacija kod vozila
vodi nas u digitalizaciju, viSe
komfora i luksuznih opcija. S
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druge strane su tu tradicio-
nalne vrijednosti, poput
robusnosti i pouzdanosti. Sto
je kupcima danas vaznije?
To, naravno, u najvecem dijelu ovisi
o0 samim kupcima. Da, za dio njih su
svakako ukupni troSkovi vlasnistva
(TCO) jos uvijek jedini kriterij. Ali,
dobar dio kupaca, a posebno vozaci
koji provode puno vremena u vozilu,
viSe komfora smatraju vrlo vaznim.
Mislim da je plus za MAN §to smo
mi premium marka i Sto je osjecaj u
TGE-u kao da vozite osobni
automobil. Ako niste, svakako

> Sve sto kupci
zamisle i trebaju,
MAN moze isporuciti

probajte. Uopce nemate osjecaj da
vozite veliko dostavno vozilo. Sto se
digitalizacije tice, rekla bih da je ona
danas presudna. Zelite li vise
komfora, ali i vecu ucinkovitost i
sigurnost, ona je nuzna. PokuSava-
mo kombinirati najbolje od obaju
svjetova. Komfor putnickog
automobila, robusnost gospodar-
skog i pouzdanost kroz digitalne
usluge gdje se predvidaju problemi i
potrebni servisi. Na kraju je tu i
flotno upravljanje. Mislim da je to
dobar paket koji pokriva manje-vise
sve potrebno nasim kupcima.
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MAN TGE.

Ve¢ godinama MAN TGE s lako¢om svladava cak i najzahtjevnije zadatk
0 kombiju s pravim DNK-om kamiona: razvijen je za profesionalce, stvoren

poslove i dokazan u svakodnevnom radu. Jednostavno ga je nemoguce ne voljeti:
www.van.man




#DodatnaOprema

LED SIGURNOSNO SVJETLO

LED sigurnosno svjetlo znatno poveéava
vidljivost i sigurnost pri radu, osobito u uvjetima
slabije osvijetljenosti i na rizicnim radnim
povrsinama. Razvijeno je za komunalna vozila
poput kamiona za odvoz otpada i Cistilica, a
odlikuju ga izdrzljiva i Stedljiva LED tehnologija
te jednostavna ugradnja u obloge vrata.

RADNI REFLEKTOR MAN LED

Originalni radni reflektori MAN LED osiguravaju bolje osvjetljenje radnog
prostora i vecu sigurnost pri svakodnevnim zadacima. Nude snazno svjetlo
uz malu potro$nju energije, robusnu izvedbu i dug vijek trajanja. Dostupni
su u vise izvedbi snopa i jaéine svjetla, za razliéite radne uvjete i namjene.

ORIGINALNO KUHALO
ZA VODU MAN

Originalno MAN-ovo kuhalo za
vodu obujma jedne litre prakti¢no
je rjeSenje za pripremu caja, kave

ili brzih obroka na putu. Napaja
se putem 24-voltnog priklju¢ka
upaljaca, bez slozene ugradnje.
Kompaktnih je dimenzija,
jednostavno za spremanije i
uvijek pri ruci kada je vozacu
najpotrebnije.

SMART TV 24”

Tijekom odmora na putu, 24-inéni MAN Smart TV donosi
dodatnu razinu udobnosti i zabave u kabinu. Omogucuje
gledanje HD sadrzaja putem digitalnog prijema ili internetske
veze, a nudi i internetski preglednik, unaprijed instalirane
aplikacije te pristup brojnim multimedijskim platformama.
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Tim godine koji
pokrece buducnost
autonomne voznje



a prestiznoj dodijeli
nagrada ADAS &
Autonomous Vehicle
International Awards,
MAN Truck & Bus
okrunjen je titulom ,Inzenjerski tim
godine®. To je priznanje dodijelieno
razvojnom timu iz Minchena za
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INZENJERSKI
TIM GODINE
Nagrada za projekt
MAN TruckScenes i
razvoj autonomne voznje
teretnih vozila

projekt MAN TruckScenes —
revolucionarni korak u razvoju
autonomne voznje teretnih vozila.
Rije¢ je o globalno prvom slobodno
dostupnom skupu podataka iz
stvarnog prometa za razvoj
autonomnih kamiona, ¢ime je MAN
ponovno potvrdio svoju poziciju
lidera u tehnoloskim inovacijama u
transportnoj industriji.

Sto zapravo predstavija MAN
TruckScenes? Rijec je o jedin-
stvenom skupu od 747 stvarnih
prometnih scena prikuplienih
tijekom testnih vozniji na njemac-
kim autocestama, pristupnim
rutama i logistickim terminalima.
Podaci ukljucuju senzorske zapise
s Cetiriju kamera, Sest lidara, Sest
radara, dvije inercijske mjerne
jedinice te navigacije GNSS. Ono
Sto ovaj skup posebno izdvaja jest
uvrStavanije 4D radarskih podataka
s pokrivenosc¢u od 360°. To je
dosad najveci takav skup
radarskih podataka u segmentu
teretnih vozila.

Podaci su pazljivo zabiljezeni i
rasporedeni u skupove za
treniranje, testiranje i validaciju, a
klju¢na im je svrha razvoj i
treniranje algoritama umjetne
inteligencije — posebice neuronskih
mreza — koje ¢e jednog dana
upravljati kamionima bez vozaca.
Osim toga, standardizacija i
dostupnost ovakvih podataka
omogucuju globalnu suradnju
izmedu proizvodaca, sveucilista i
softverskih tvrtki, ubrzavajuci
razvoj i validaciju autonomnih
sustava.

Vaznost ovog pothvata posebno
dolazi do izrazaja kada se uzme u
obzir specificnost kamionskoga
prometa. Za razliku od osobnih
automobila, kamioni zahtijevaju
drukdije uvjete rada — voze na
duljim dionicama, ¢esto s
prikolicom, trebaju naprednije
senzore te veci domet prepozna-
vanja zbog svoje mase i duzeg
zaustavnog puta.

Nagrada timu iz MAN-a nije samo
priznanje za tehnicku izvrsnost
nego i potvrda ispravnosti
strategije otvorenosti tvrtke:
dijelienjem podataka ubrzava se
razvoj autonomnih vozila na razini
cijele industrije. ,Ova nagrada
pokazuje nam da smo na pravom
putu®, izjavio je dr. Frederik Zohm,
¢lan Uprave za istrazivanje i razvoj.
“Samo zajedni¢kim naporima
mozemo ostvariti golem tehnoloSki
iskorak."

Uz plan da autonomni kamioni udu
u serijsku proizvodnju krajem
desetlieca, MAN jasno pokazuje
da nije samo proizvodac vozila
nego i pokreta¢ promjena koje
redefiniraju buducnost transporta.
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#AutonomnaVoznja

Granice autonomne voznje:
gdje tehnologija pomaze, a gdje
vozac ostaje kljucan?

U vrijeme kada

se 0 autonomnoj
VOZNji govori s
pojacanim
interesom, jedno
pitanje postaje
vaznije od same
atraktivnosti teme:
gdje autonomija
doista pocCinje, a
gdje odgovornost i
dalje ostaje na
covjeku?
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oslovna grupa Auto
Hrvatska okupila je
vodece strucnjake iz
podrucja prometa,
osiguranja, zakonodav-
stva i autoindustrije na
okruglom stolu posveéenom jednoj
od najaktualnijih tema danasnjice
— autonomnoj voznii i naprednim
sustavima pomoci vozadu. Cilj je bio
otvoriti stru¢nu raspravu o stvarnim
mogucénostima danasnje tehnologije,
ali i izazovima koji dolaze s njezinim
ubrzanim razvojem, uz poseban
naglasak na edukaciju korisnika i
sigurnost u prometu.
U raspravi su sudjelovali Goran Peji¢
(Centar za vozila Hrvatske), Robert
Vuckovié (Croatia osiguranje), Nikola
Milas (Ministarstvo unutarnjin

ADAS sustavi
pomazu, ali
odgovornost za
upravljanje
vozilom i dalje
je na vozacu.

poslova), Rajko Horvat (Fakultet
prometnih znanosti), Branimir Hitrec
(Autoklub) te Marko Juraié (Auto
Hrvatska), dok je raspravu moderirao
Kristijan Ti¢ak iz struénog magazina
Auto motor i sport.

lako se autonomna voznja ve¢
godinama najavijuje kao sliedeci veliki
iskorak autoindustrije, stvarni razvoj
nije slijedio ritam ocekivanja.
Napredak je neosporan, ali nije
linearan, niti je doveo do trenutka u
kojem bi voza¢ mogao postati
suviSan. Danas smo joS$ uvijek u
prijelaznoj fazi u kojoj dominiraju
napredni sustavi pomodi vozadu
(ADAS), odnosno tehnologije koje
pomazu vozacu, ali ga ne zamjenjuju.
Ti sustavi nesumnjivo pridonose
sigurnosti, ali njihova funkcionalnost
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ostaje ograni¢ena, a odgovornost za
upravljanje vozilom i dalje je na
vozacu. Kako je istaknuo Goran Peji¢
iz Centra za vozila Hrvatske: ,Sustavi
pomoci vozacu nisu autonomna
voznja, oni mogu povecati sigurnost,
ali ne mogu zamijeniti vozaca.”
Poseban je naglasak na sve
izrazenijem nerazmjeru izmedu
stvarnih mogucnosti tehnologije i
nacina na koji je korisnici percipiraju.
U javnom prostoru ¢esto se Cuju
termini koji impliciraju potpunu
autonomiju, Sto kod vozaca moze
stvoriti pogresan osjecaj sigurnosti.
Na to se nadovezao Marko Jurai€ iz
Auto Hrvatske: ,Problem nije
tehnologija, nego percepcija, vozaci
misle da imaju autonomiju, a zapravo i
dalje moraju aktivno upravijati
vozilom." Sli¢no je upozorio i
moderator rasprave Kristijan Ti¢ak:
,Pojam autonomne voznje danas se
Cesto koristi pogresno, Sto stvara
nerealna oCekivanja kod vozaca.”

U tom kontekstu, edukacija korisnika
prepoznata je kao kljuéni preduvjet
sigurnog koristenja novih tehnologija.
Iskustva iz ranijin tehnoloskih inovacija
u automobilima pokazuju da
nedostatak razumijevanja moze
dovesti do povecanog rizika, unato¢
tome $to je primarna svrha sustava
povecanje sigurnosti. ,Ako vozaci ne
razumiju sustave koje koriste,
tehnologija moze povecati rizik,
umjesto da ga smaniji“, naglasio je
Rajko Horvat s Fakulteta prometnih
znanosti.

Rasprava je otvorila i pitanje
odgovornosti u prometu, koje s
razvojem tehnologije postaje sve
sloZenije. lako zakonodavni okvir ve¢
prepoznaje razliCite razine automa-
tizacije, jasno je da u vecini danasnjin
situacija odgovornost i dalje ostaje na
vozacu. ,Dok god vozilo nije potpuno
autonomno, vozac je odgovoran i
mora biti spreman preuzeti kontrolu u
svakom trenutku®, istaknuo je Nikola
Milas iz Ministarstva unutarnjin
poslova. Drugim rije¢ima, dok god
nije rije¢ o potpunoj autonomiji,
odgovornost se ne moze prebaciti na
sustav. To je vazna poruka i za praksu
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Goran Peji¢

Marko Juraié¢

Kljuéna je
edukacija.
Vozaci moraju
upoznati sustave
da bi znali koje
su njihove
mogucnosti, ali

i ogranicenja.

Robert Vuckovi¢

Rajko Horvat

i za javnu percepciju, osobito u
vremenu kada marketing tehnoloskih
rieSenja Cesto sugerira viSu razinu
samostalnosti nego $to ona stvarno
postoji.

Istodobno, sudionici su upozorili na
konkretne izazove u praksi kad
sustavi ne reagiraju uviiek ocekivano.
LU stvarnim uvjetima sustavi ponekad
reagiraju neocekivano, §to moze
dovesti do opasnih situacija na cesti,
upozorio je Branimir Hitrec, glavni
urednik Autokluba.

Posebno kompleksno podrucje
odnosi se na osiguranje i utvrdivanje
odgovornosti u prometnim nesreca-
ma. Razvoj autonomnih i poluau-
tonomnih sustava uvodi nove
varijable, od softverskih rieSenja do
povezanih sustava i potencijalnih
kibernetickih prijetnji — Sto znatno
mijenja tradicionalni pristup procjeni
rizika i nositelja odgovornosti.
Dodatno, da bi se utvrdila odgovor-
nost potreban je pristup podacima,
Sto moZe biti u suprotnosti s Opéom
uredbom o zastiti podataka (GDPR).

Nikola Milas

Branimir Hitrec

Kako je istaknuo Robert Vuckovi¢ iz
Croatia osiguranja: ,Da biste mogli
utvrditi odgovornost, morate imati
dostupnost podacima. Osiguratelji
bez podataka ne mogu napraviti
procjenu rizika niti utvrditi odgovor-
nost.”

Zakljucno, sudionici su se slozili da
granice autonomne voZnje danas nisu
samo tehnicke. One su i pravne,
infrastrukturne, edukacijske,
osigurateljne i eticke. Tehnologija ve¢
sada dokazivo povecava sigurnost i
pomaze vozadu u nizu kriti¢nih
situacija, ali jo$ ne ukida potrebu za
njegovom paznjom, znanjem i
odgovornoscu.

Auto Hrvatska ovim je okruglim
stolom potvrdila vrijednost ovakvih
strucnih susreta jer raspravu vrac¢aju
na teren Cinjenica, iskustva i realnih
izazova. A upravo je to preduvjet da
se daljnji razvoj autonomne mobilnosti
ne vodi pod pritiskom dojma, veé
putem strucne rasprave institucija,
industrije i struke, odnosno susretom
kompetentnih sugovornika.
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Londonu se svakog jutra

budi njegovih devet

milijuna stanovnika. Sire

gradsko podrucje ima 14

milijuna stanovnika, a
godisnje ga posjeti oko 30 milijuna
ljudi. To ga kvalificira za status koji je
dobio u naslovu, no ima i vecih
milijunskih gradova, ima gradova
nastalih znatno prije Londona. Sto
ga, onda, ¢ini glavnim gradom
svijeta? Krenimo od (mog) pocCetka
londonske price.

Kad sam, prije puno godina, prvi put
iziSao iz podzemlja stanice Queens-
way na svjetlo sunc¢anog londonskog
dana, duboko sam udahnuo
okrenuvsi se oko sebe i pomislio:
Doma sam! Znam, zvuci pateti¢no,
no taj me osjecaj prati pri svakom
sliedec¢em susretu, a te susrete vise
ni ne brojim. Sad se veselim ljudima,
dogadanijima, iskustvima... onom
bogatstvu koje se ne Cuva u trezoru,
muzeju ili Carapi.

Mnogi ¢e pri prvom susretu s
Londonom posjetiti najvaznije
londonske atrakcije kao $to su
London Eye, Tower Bridge, Tower of
London, zgrade parlamenta,
Westminstersku opatiju, pogledati
izmjenu straze pred Buckingham-
skom palacom i u Whitehallu, zatim
obici muzej vostanih figura Madame
Tussauds, slusati kako Big Ben zvoni
u puni sat i pokraj ulice Downing
proSetati se do trga Trafalgar i lavova
Sto Cuvaju temelje spomenika
admiralu Nelsonu. No, to je tek djeli¢
Londona.

Posjet Londonu, naravno, treba
iskoristiti i za muzeje koji su jednako
pristupacni svima, bez obzira na
standard. Besplatan ulaz u Britanski
muzej, Prirodoslovni muzej,
Znanstveni muzej i, na primjer,
Londonski muzej daje priliku za uvid
u znanost, povijest svijeta i grada
kojim koraCate. Dosta vam je? Tek
smo pocelil Nastavit ¢ete Setnju
brojnim parkovima kao $to su vrtovi
Kensingtona, Green, St. James's,
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Holland ili golemi Hyde park. Prema
kriterijima Organizacije za prehranu i
poljoprivredu Ujedinjenih naroda
(FAO), potrebna je posumljenost od
10 ili viSe posto da bi se neki prostor
mogao zvati Sumom. London se,
iako je urbano podrucje, u tom po-
gledu moze pohvaliti s visokih 20 %
posumljenosti.

Nekako se tim velikim Londonom
treba kretati. Tu su autobusi, taksiji,
sustav podzemne zeljeznice, viakovi
kojima se bilo kojeg od &etiriju velikin
londonskih aerodroma lako stize do
grada (peti je maniji, nalazi se u
Londonu) ili iz Londona na bilo

koji dio Otoka, kao i do Pariza i
Bruxellesa (ispod kanala La Manche),
za $to je potrebno izdvojiti samo dva
sata. Prometna povezanost iznimno
je vazna za funkcioniranje te velike
kosnice i ona, rekao bih, funkcionira
ba$ kao kod pcela — gotovo
savrseno. Jednostavnost koristenja
javnog prijevoza naveo bih kao jedan
od kljuénih faktora koji boravak u
nekom gradu Cine lakim. Podzem-

nom zeljeznicom brzo spajamo
udaljene gradske toCke, s gornjeg
kata gradskog autobusa razgledava-
mo grad iz neke nove perspektive, a
u komfornoj vozniji u prostranom
putni¢kom dijelu kabine londonskog
taksija bismo trebali uzivati bar
jednom, i kad nam se nikamo ne Zuri,
samo za taj osjecaj. Naravno, jo$
nam ostaju pjesacenje i bicikliranje za
potpun doZivljaj veli¢ine ovoga grada.

U gradu u kojem zive ljudi iz svih
drzava svijeta, vise od 270 razli¢itin
nacionalnosti, u gradu u kojem se
govori vise od 300 jezika i Cijih je 40
posto stanovnika rodeno izvan
Ujedinjenog Kraljevstva Velike
Britanije i Sjeverne Irske, logi¢no je
ocCekivati raznovrsnu ponudu hrane.
Budimo iskreni, britanska kuhinja ne
priviaCi sve te silne posjetitelje, ali
indijska, bangladeska, tajlandska,
indonezijska, senegalska, kineska i
ostale kuhinje svijeta daju Londonu
svoje okuse kao nijednom drugom
gradu. Bez obzira na to jedemo li u
restoranu, na ulicnom Standu ili na
nekom kvartovskom sajmu, London
nudi raznolikost hrane svjetskog
velegrada. O restoranima i hrani
poznatih kuharskih Sefova Gordona
Ramseyja ili Jameija Olivera mogu se
samo nizati preporuke, a ako ste
ljubitelj lanaca brze hrane — spoticat
Gete se o njih na svakom koraku.
Sa sigurno$¢éu mogu ustvrditi, ako
u Londonu ostanete gladni — sami
ste si krivi.
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Zed je, naravno, sliedece o Gemu
razmisljamo nakon jela. Svakog ¢emo
popodneva, nakon §to se uredi
brojnih londonskih kompanija
zatvore, ispred pubova vidjeti skupine
veselih ljudi s ¢aSama piva u rukama.
Oni koji ostanu do veceri, uzivaju u
nastupima brojnih glazbenika i
atmosferi zajednistva, kad svi u pubu
u glas pjevaju s izvodacima. Mali
pubovi poput Toucana u Sohou, na
¢ijoj je podrumskoj sceni legendarni
Jimi Hendrix imao prve europske
nastupe, ili puba Helen of Troy u istoj
Cetvrti, koji je dom londonskom
glazbenom i poetskom tre¢em valu,
ne srame se svoje skromne
kvadrature jer se u njima ve¢
desetljec¢ima stvaraju glazbena imena
i modni trendovi koji osvajaju svijet.
Stekao sam dojam da u Londonu
veli¢ina nije najvaznija, da oni koji
nude kvalitetu (Cime god se bauvili)
nadu svoju publiku, svoje trziste i
,Svoje” ljude.
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Osim §to je velik, star, bogat i
raspjevan, London je i Saren. Grad
svojim stanovnicima i posjetiteljima
nudi carstvo grafita na za to
primjerenim i atraktivnim mjestima.
Pritom ne mislim na fasade unistene
zvrljotinama zaljubljenih tinejdZera,
vec na prave dragulie suvremene
ulicne umjetnosti. Dovoljno je
proSetati se ulicom Brick Lane i
njezinom okolicom te tunelom u
Leake Street, gdje svaki dolazak
znadi novu izlozbu, nove boje i
poruke koje svijetu Salju majstori
grafita. Od uli¢ne kulture do one
institucionalne samo je nekoliko
koraka, koncerti u Royal Albert Hallu,
kazaliSne predstave i nezaboravni
mijuzikli u teatrima West Enda
izazivaju ovisnost o magiji koju
umjetnost tamo uspjesno stvara.
Prirodno je da se Covjek Zeli vratiti
dobrom osjecaju i emocijama koje ga
preplave u tim gledalistima gradeni-
ma davno, za neke ljude znatno

> London se pouzdaje u
MAN-ove kamione, bilo da
se radi o paketnoj
distribuciji, dostavi hrane ili
gradevinskim radovima u
samom centru velegrada.

nizeg rasta ili skromnijih tjelesnih
dimenzija od nasih.

Zanima li vas arhitektura, nemojte
propustiti posjet ovom gradu. Zbog
spoja tradicionalne arhitekture
(gotika, neoklasicizam, tudorski,
edvardijanski i viktorijanski stilovi
gradnje) te poslijeratne i suvremene
arhitekture, London je iznimno
zanimljiv i u tom pogledu. Arhitekton-
ski brutalizam i postmodernizam
gradevina u kojima su galerije, muzeji
i, na primjer, zgrada MI6 s desne
strane Temze, spaja se sa suvremen-
im Celi¢no-staklenim konstrukcijama
u neponovljivu ravnotezu s tradicijom.
Divno je Sto suzivot tih stilova ne
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stvara nesklad, ve¢ zanimljive i
prepoznatljive londonske vizure.

Mijesta poznata iz flmova o Jamesu
Bondu, Harryju Potteru ili iz roman-
ticnih komedija s nezaobilaznim
Hughom Grantom ne mozete izbjeci
proSecete li se ulicama Londona. Tu
je, za mnoge nezaobilazna, kupnja u
ulicama Carnaby i Oxford ili (za one
dublieg dZepa) u novouredenoj
nekadasnjoj termoelektrani Battersea
Power Station poznatoj po naslovnici
glazbenog albuma ,,Animals*
legendarnog sastava Pink Floyd. Bez
puno truda naici ¢ete na mjesta na
kojima su svirali The Rolling Stones i
Eric Clapton, na zebru ispred studija
Abbey Road gdje su The Beatles
snimili svevremensku fotografiju,
proSetati se pankerskim Camdenom
ili Brixtonom Davida Bowieja. Stujete
li umjetnost bilo koje vrste, smijera ili
stila, pronadi ¢ete je tamo.

London je iznimno fotogeni¢an grad.
Njegovi se stanovnici ne boje stati
pred objektiv fotografa, pozirati,
zaustaviti i razgovarati o fotografiji,
knjizevnosti, jeziku kraja iz kojeg
dolazite, bez predrasuda, osuda ili
omalovaZavanja sugovornika ako ne
vlada jezikom koji su Londonci dobili
na dar svojim rodenjem. Ti se
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> London je iznimno
fotogenican grad.
Njegove zavojite ulice,
obojane zgrade te Zivot u
pokretu na rijeci Temzi i
kraj nje inspiracija su
mnogim fotografima.

Londonci na cesti zaustavljaju ne bi li
vam pomogli ako vide da ste
neodlu¢ni u kojem smjeru krenuti.
Oni ¢e vam sami pri¢i nadu liu
vaSem stavu ili pojavi nesto njima
zanimljivo. To su ljudi koji e pohvaliti
vasu odjevnu kombinaciju dopadne li
im se. One price o kisi i hladnim
stanovnicima Londona zaboravite, tu
ée vam predrasudu London srusiti
vec pri prvom susretu.

Mnoge stvari i mjesta, oprostit Cete
mi, nisam ovdje spomenuo. U
magazinu nhamijenjenom gospodar-
skim vozilima nema mjesta za bas

svaki detalj nekoga grada ili sve
zanimljivosti koje bi bile primjerene
nekoj turistickoj publikaciji. Pitate Ii se
»a gdje je tu MAN*, odgovor ¢e vam
se sam stvoriti na londonskim
ulicama. Evo ga, dostavlja svjezu
hranu u svaki dio grada, dostavlja
cvijeée na trznice, prevozi namjestaj,
Krstari lijevom stranom prometnica i
pouzdan je partner svojim vozacima,
dostavljacima, logisticarima i
stanovnicima ove metropole.

Sad mi, nakon svega ovoga, recite bi
li trebalo ponovno otici u taj glavni
grad svijeta il ne?
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MAN-ovi motori za cisci rad u lukama

MAN Engines pocetkom 2026.
dodatno je ucvrstio svoju poziciju u
segmentu brodskih motora s niskim
emisijama i to ponudom koja
zadovoljava strogi kalifornijski
standard CARB CHC In-Use
Performance za komercijalna lucka
plovila. Rije€ je o rieSenju koje
objedinjuje motor, filtar krutih estica
(DPF) i sustav SCR, tvorniCki uskla-
dene kao cjelinu, Sto donosi visoku
ucinkovitost i pouzdanost u radu.
Temelj ponude ¢ine provjereni motori
EPA Tier 4 iz aktualnog portfelja MAN
Enginesa. Odmah su dostupne Cetiri
izvedbe 12-cilindarskog motora
D2862: LE44A sa 735 kW (1000 KS)
za primjene u teSkom segmentu,
LE43B s 882 kW (1200 KS) za
primjene srednjem segmentu te
LE48B s 1066 kW (1450 KS), takoder
za srednji segment. Pocetkom 2026.
ponuda je proSirena i novim motorom

D3872 LE437 snage 919 kW (1250
KS) za primjene u teSkom segmentu.
S obujmom od 30 litara i kompaktnim
modularnim sustavom DPF+SCR, taj
motor otvara dodatne mogucnosti za
zahtjevne pomorske zadatke.
Posebno se istie vrlo niska emisija
krutih Eestica od samo 0,0067 g/
kWh, dok emisija dusikovih oksida
kod svih varijanti ostaje na 1,8 g/kWh.
Time MAN postavlja vrlo visoke
standarde odrzivosti u segmentu
brodskih pogona. Ovo MAN-ovo
rieSenje vrlo je brzo dobilo i trzisnu
potvrdu: trajekti Karl i Zalophus u
podrudju zalieva San Francisca,
istrazivacki brod North Wind te
putnic¢ki brod za promatranje kitova
El escudo vec koriste ovu tehnologiju.
Prema podacima CARB-a, revidirana
regulativa do 2035. trebala bi donijeti
smanjenje Cestica dizelske Cade za
89 % te dusikovih oksida za 52 %.

Novi MAN D3872
sada je dostupan

| za proizvodnju

energije na brodu

MAN Engines, poslovna jedinica tvrtke MAN
Truck & Bus, prosirio je ponudu svoje
30-litrene palete motora u pomorskom
sektoru novim modelom D3872, namijenjenim
brodskim agregatima i dizelsko-elektricnim
pogonskim sustavima. Rije€ je o pomoc¢nom
motoru razvijenom na provjerenoj platformi
V12, ¢ime je dodatno zaokruzena ponuda za
radne brodove i jahte.

Novi D3872 donosi sve klju¢ne prednosti
30-litrene V12 konfiguracije: kompaktne
dimenzije, povoljan omjer snage i potrebnog
ugradbenog prostora te robusnu mehanicku
izvedbu prilagodenu zahtjevnim uvjetima
kontinuiranog rada. Za pomoc¢ni pogon
dostupne su dvije izvedbe: MAN D3872
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LE32x s 840 kW pri 50 Hz te MAN D3872
LE33x s 960 kW pri 60 Hz. Takve karakteristi-
ke omogucuju primjenu u klasi¢nim brodskim
elektroenergetskim sustavima, ali i u sve
traZenijim dizelsko-elektriénim rieSenjima.
Vazna prednost novog motora je i njegovo
ponasanje pri promjenama opterecenja.
D3872 Auxiliary odlikuje se brzim i stabilnim
odzivom, §to osigurava pouzdanu opskrbu
energijom i pri naglim promjenama zahtjeva
sustava. Zahvaljuju¢i kompaktnoj arhitekturi,

motor se moze ugraditi i u skucenije strojarni-
ce, $to je posebno vazno kod radnih brodova,
offshore plovila, trajekata i vecih jahti.

Motor je dostupan u izvedbama koje
zadovoljavaju standarde IMO Tier Il, IMO Tier
lIl'i EU Stage V, uz modularni sustav naknad-
ne obrade ispusnih plinova s rjesenjima SCR
ili SCR-DPF. Time MAN kupcima nudi tehnicki
ujednacenu i suvremenu platformu koja
ujedinjuje glavni pogon, brodsku proizvodnju
elektriCne energije i hibridne koncepte.
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MAN LION’S COACH.

MAN Lion’s Coach osmisljien je kako bi premostio velike udaljenosti s lako¢om i
bez kompromisa kada je rije¢ o udobnosti, ucinkovitosti i sigurnosti. Suvremeni
kokpit, napredni sustavi pomoci vozacu i integrirane digitalne usluge jamce

maksimalnu sigurnost, optimalne operativne troSkove i vrhunsko iskustvo
putovanja za vozace i putnike.




